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V. Gospodarka Polski

11. Transport w Polsce




Transport w Polsce

= Potozenie Polski w Srodkowej czesci Europy oraz nizinne uksztattowanie terenu sprawiaja, ze przez terytorium
naszego kraju przebiega wiele miedzynarodowych szlakéw transportowych.

= Najwieksza role w systemie transportu Polski odgrywa (czynnikiem decydujacym sa zwykle koszty i ogélna jakos¢
ustug):
= transport kolejowy — gtéwnie w przewozach na duze odlegtosci,
= transport drogowy - stuzy gtéwnie przewozom lokalnym i regionalnym.

‘ Drogi, linie kolejowe, szlaki zeglugowe oraz korytarze powietrzne sa elementami sieci
l transportowej w naszym kraju i umozliwiaja sprawny przewéz towaréw i pasazeréw.
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Transport w Polsce

= | tak za sprawe m.in. transportu drogowego i kolejowego odbywa sie¢ wymiana towarowa i pasazerska pomiedzy
Unia Europejska a krajami Europy Wschodniej (Rosja, Ukraina, Biatorusia).
= Dodatkowo za posrednictwem:
= transportu rurociagowego, przesytane sa strategiczne dla Polski surowce, tj. ropa naftowa i gaz ziemny,
= transportowane sa one z Rosji do paistw Unii Europejskiej;
= transportu morskiego, odbywa sie transport pasazerski i towarowy,
= poprzez porty morskie na polskim wybrzezu, majace potaczenia z innymi portami na catym Swiecie.




Znaczenie transportu

* Nasz kraj ze wzgledu na specyfike swojego potozenia (w centrum Europy) odgrywa wazna role w transporcie
zaréwno pasazerow, jak i towaréw na naszym kontynencie.
= Niestety stan gospodarki Polski i liczne zaniedbania historyczne (szczegélnie w okresie koicowki PRL-u i w latach 90.

XX wieku) spowodowaty jednak pewne odstepstwa od standardéw europejskich (dotyczyto to m.in. wyeksploatowania
linii kolejowych wymagajacych modernizacji, braku autostrad i lotnisk i ztego stanu drég).
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Znaczenie weztow i terminali transportowych w Polsce

= Infrastruktura transportowa (gtéwnie
drogowa, kolejowa i portowa) umozliwia
sprawne przemieszczanie fadunkéw
transportowanych w Polsce.
= W jej obrebie szczegdlna role petnia:
= wezly transportowe — miejsca, w
ktérych zbiegaja sie co najmniej trzy
szlaki transportowe jednego lub kilku
rodzajow transportu
= w ich sasiedztwie czesto znajduja sie
punkty przetadunku i magazynowania
towaréw, hotele, obiekty

gastronomiczne, a takze centra
handlowe;

terminale transportowe — miejsca, w
ktorych mozna przetadowywac towary
znajdujace sie najczesciej w
kontenerach, z jednego Srodka
transportu na drugi;

= facza one w ten sposéb dwa lub wiecej
rodzajow transportu, tworzac
nowoczesny tancuch dostaw.




Transport towarowy w Polsce

* W przewozach towaréw gtéwna role odgrywa transport samochodowy (w 2021 r. przewidzt 88,7 % tadunkéw),
= co wiecej na przestrzeni ostatnich kilkunastu lat zyskuje on na znaczeniu.

= Wazny jest takze transport kolejowy (10,8% przewozu tadunkéw w 2021 r.) oraz w mniejszym stopniu rurociagowy
(2,3%), zegluga morska (0,4%) i zegluga srédladowa (0,2%), a takze marginalnie transport lotniczy (ponizej 0,1 %).
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Transport towarowy w Polsce — praca przewozowa w mld tonokilometrow

* Podobnie jak przewozach tadunkéw - najwazniejsza role w pracy przewozowej liczonej w mld tonokilometréw
odgrywa transport samochodowy (w 2021 r. przewi6zt 83,5% tadunkéw liczonych w tonokilometrach).

= Do lat 80. XX wieku najwazniejszy byt transport kolejowy (jego znaczenie zmalato wskutek przemian gospodarczych).

= Obecnie wazny jest jeszcze transport kolejowy (11,1% w 2021 r.) oraz w mniejszym stopniu transport rurociagowy
(3,8%), zegluga morska (1,5%), zegluga sSrédladowa (0,1 %) i transport lotniczy (ponizej 0,1%).
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Zbiorowy transport pasazerski w Polsce

= W przewozach pasazerskich najwazniejsza role odgrywa transport kolejowy (w 2021 r. przewiézt 58,0% wszystkich

pasazeréw; w ostatnich latach zyskuje na znaczeniu) oraz transport samochodowy (39,9%; od lat 80. XX wieku

wystepuje ciagly spadek znaczenia tego rodzaju transportu).

= Szybko zyskuje na znaczeniu natomiast transport lotniczy (w 2021 r. obstuzyt on 1,7% pasazeréw - byta to co prawda
drugi rok z rzedu mniejsza wartos$¢ niz w latach przed pandemia COVID-19, ale tendencja jest wzrostowa).

= Znikoma role odgrywa transport morski (0,2% pasazeréw) i srédladowy (0,2% pasazeréw).
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Zbiorowy transport pasazerski — praca przewozowa w min pasazerokilometrow

= W pracy przewozowej liczonej w min pasazerokilometrow najwi¢ksze znaczenie posiada transport kolejowy (43,4 %
wszystkich pasazeréw liczonych w pasazerokilometrach w 2021 r.), szybko rozwijajacy sie transport lotniczy (zyskat
on najbardziej w ostatnich kilkunastu latach; stanowi az 35,8%) oraz transport samochodowy (20,3 %).

= Marginalne znaczenie w pracy przewozowej odgrywa transport morski (0,4 %) i zegluga srédladowa (ponizej 0,04 %).
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Zmiany w polskim transporcie w latach 90. XX w

= Na stan polskiego transportu zasadniczy wptyw wywarty
zmiany jakie nastapity w pierwszych latach po upadku R,
systemu komunistycznego w Polsce w 1989 roku, obejmujace [l
wazne zmiany spoteczno-gospodarczo-polityczne, takie jak:
= decentralizacja i prywatyzacja gospodarki,

» m.in. zwiekszenie liczby matych firm stymulujace rozwéj
transportu samochodowego,

= wprowadzenie wolnego rynku przewozéw w transporcie
samochodowym (pojawito sie wiele mniejszych firm niz PKS),

= likwidacja wielu zaktadéw przemystu ciezkiego, ograniczenie
ich dziatalnosci lub zmiana profilu produkciji,

= m.in. redukcja zatrudnienia oraz zmniejszenie produkcji
prowadzace do ograniczenia przewozéw koleja — 0séb i
towardow, zwlaszcza surowcéw mineralnych,

= zmiana kierunkéw wymiany handlowej (ze wschodniego na
zachodni) i wzrost obrotéw polskiego handlu zagranicznego,
a takze rozwdj turystyki krajowej i miedzynarodowej,

= zmiana rodzajoéw przewozonych tadunkéw,

* rozw0j masowej motoryzacji,

= obnizenie cen w transporcie lotniczym,
" m.in. pojawienie sie¢ tanich przewoznikdow.




Szanse Polski na rozwoj

= Pierwsze lata po upadku systemu komunistycznego
w Polsce w 1989 r. byty dla transportu bardzo
ciezkie, i tak pogorszeniu ulegat:
= stan drég,

= §rodki konieczne nawet na najbardziej konieczne
naprawy, nie wspominajac o ich catosciowej
modernizacji byly niewystarczajace,
= stan kolei i jej infrastruktury,

= zmniejszeniu ulegta liczba przewozonych
pasazeréw (ludno$é¢ coraz czesciej wybierata
inny, wygodniejszy i czesto szybszy transport
samochodowy, np. busy), co wymuszato redukcje
liczby potaczeii oraz brak koniecznych srodkéw
na modernizacje linii kolejowych (czes¢ z tego
wzgledu zlikwidowano).

= Od maja 2004 roku szansa na poprawe

niekorzystnej stanu transportu, staty sie srodki
finansowe z Unii Europejskiej.

= To one umozliwiaja w koicu realna i catosSciowa
modernizacje, a nawet rozbudowe sieci
transportowej w Polsce oraz oferowanie ustug
transportowych w innych panstwach.




Znaczenie transportu i jego potrzeby

= | tak do dalszego rozwoju transportu w Polsce oraz do
wyréwnywania réznic pomiedzy Polska a krajami Europy
Zachodniej, konieczna wydaje sie m.in.:
= dalsza budowa sieci szybkich i bezkolizyjnych drég

ekspresowych i autostrad,

= utrzymanie drég w dobrym stanie,

= szczegollnie zima,

dalsza modernizacja polskich kolei,

= w tym wymiana trakgcji lub ich zmiana ze spalinowych na
elektryczne,

* regulacja rzek,
= szczegllnie poglebianie i oczyszczanie ich,

= rozwdj transportu lotniczego,
= w tym budowa nowych portéw i modernizacja istniejacych, a

takze unowoczesnianie floty powietrznej,

= odnowienie mocno przestarzatej i wyeksploatowanej floty
morskiej,

= dalsze unowoczes$nianie sieci teleinformatycznej,

= m.in. w zakresie szybkiego Internetu, tak aby kazde
gospodarstwo miato realny dostep.




Transport kolejowy



Transport kolejowy w okresie zaborow

* Wiekszos$¢ polskiej kolejowej infrastruktury
transportowej powstata jeszcze w okresie
zaboréw:

= najlepiej rozbudowana byta na obszarze zaboru
pruskiego, gdzie na poczatku lat 40. XIX wieku
powstal pierwszy fragment linii kolejowej,
biegnacy z Wroctawia do Brzegu;

= $Srednio rozwinieta byta na terenie zaboru
austriackiego;

= najstabsza — na obszarze zaboru rosyjskiego.

MAFA LINN KOLEJOWYCH NA ZIEMIACH POLSKICH
rok 1885
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Sie¢ kolejowa w 1885 roku w Polsce




Transport kolejowy w okresie 20-lecia miedzywojennego

= Po | wojnie Swiatowej probowano scali¢ sie¢ kolejowa, a
takze zniwelowa¢ réznice w dysproporcjach stanu
infrastruktury kolejowej w obrebie réznych terenéw,
nalezacych wczes$niej do jednego z trzech zaboréw.

= Rozbudowano takze istniejaca sie¢ o:

= Magistrale Weglowa, ktora taczyta silnie rozwijajacy sie
Gornoélaski Okreg Przemystowy na potudniu z nowo
wybudowanym portem w Gdyni;

= fragment linii pomiedzy Poznaniem a Warszawa.

P el

Luxtorpeda - szybkobiezne spalinowe lokomotywy osiagajace
w latach 30. XX wieku predkosci ponad 115 km/h
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Transport kolejowy w okresie PRL-u

= W pierwszych latach powojennych (w okresie PRL-u)

przystapiono do naprawy mocno zniszczonej w okresie

Il wojny Swiatowej infrastruktury kolejowe;j.

= W najstabiej rozwinietej wschodniej czesci Polski
wykonano wiele nowych inwestycji, majacych na celu
likwidacje istniejace dysproporcji w rozwoju
infrastruktury.

= W catym kraju:

MAPA SCHEMATYCZNA SIECI PKP
) URZEDOWEDO DOLNLADU AAXDY POCIAGOW

= prowadzono liczne prace zwiazane z poprawa
infrastruktury, szczegélnie w zakresie elektryfikacji;

» wybudowano wiele nowych linii kolejowych o
znaczeniu zaréwno politycznych (ideologicznym), jak i
gospodarczym, np.:

7 = Centralna Magistrale Kolejowa,

E W = biegnaca z Warszawy na Gérny Slask (wtasciwie z

Grodziska Mazowieckiego do Zawiercia),
= szerokotorowa linie kolejowa, zwana LHS (Linia

Hutnicza Szerokotorowa; wczesniej nazywata sie Linia
Hutniczo-Siarkowa).

1 Sie¢ kolejowa w 1953 roku w Polsce




LHS (Linia Hutnicza Szerokotorowa; dawna Linia Hutniczo-Siarkowa)

= Szerokotorowa linie kolejowa, zwana LHS
(Linia Hutnicza Szerokotorowa),

= powstata w celu dostosowania polskich
torow (normalnie na terenie Polski
wystepuja tory o rozstawie torow — 1435
mm) do szerokosSci istniejacej w krajach b.
ZSRR (gdzie istnieja tory o rozstawie
wiekszym - wynoszacym 1520 mm),

= linia ta wykorzystywana byta w transporcie
towardw na trasie ciagnacej sie od granicy
polsko-ukrairiskiej w Hrubieszowie przez
pie¢ wojewédztw (lubelskie, podkarpackie,
Swietokrzyskie, matopolskie i Slaskie), do
Stawkowa koto Dabrowy Gérniczej (na
Gérnym Slasku),

= do 2001 roku skrot LHS oznaczat Linie
Hutniczo-Siarkowa,

= 2 stycznia 2001 roku zmieniono nazwe na
Linie Hutnicza Szerokotorowa ze wzgledu
na zaprzestanie transportu siarki.




Dtugosc linii

kolejowych eksploatowanych w Polsce

= Dtugos$¢ linii kolejowych
eksploatowanych w naszym kraju w
pierwszych kilkudziesieciu latach
powojennych stopniowo wzrastata:
= 7 22,5 tys. km — w 1950 roku,
= do 24,4 tys. km — w 1980 roku.

= Od lat 80. XX wieku stopniowo
zaczeta sie¢ zmniejsza¢ (gtownie w
wojewddztwach zachodniej i
potnocnej Polski):
= z 24,4 tys. km — w 1980 roku,
= 22,5 tys. km — w 2000 roku,
= do 19,2 tys. km - w 2018 roku.

= W ostatnim czasie dzieki nowym
inwestycjom nastapit chwilowy
wzrost do 19,4 tys. km w 2020 r.,
= niestety w koicu grudnia 2021 r.
znéw ich dtugos¢ nieco sie
zmniejszyta - liczyta 19,2 tys. km.
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= Dzieki gruntownej modernizacji
polskich kolei infrastruktura
poprawia sie (gtéwnie dzieki
naptywowi Srodkéw unijnych
przeznaczonych na nowe
inwestycje), czego wymiernym
rezultatem jest wzrost
maksymalnych predkosci
rozktadowych na eksploatowanych
liniach kolejowych.

= Obecnie na kilku najwazniejszych
trasach na znacznej dtugosci
pociagi moga osiaga¢ predkosci do
160 km/h, a nawet 200 km/h.
= Na tych liniach kursuja
nowoczesne pociagi Pendolino.

= W ciagu kilku lat maksymalna
predkos¢ na kilku odcinkach bedzie
podniesiona do 220 lub 230 km/h
(np. trasie z Grodziska
Mazowieckiego do Zawiercia - tzw.
Centralnej Magistrali Kolejowej).

MAPA LINII KOLEJOWYCH

zarzadzanych pzez PXP Polsie Line Kolejowe S A
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Gestosc sieci kolejowej w Polsce
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Gestosc sieci kolejowej w Polsce

= Na wielu terenach, w ktérych niegdy$ wystepowata bardzo gesta sie¢ kolejowa, zdecydowano sie zlikwidowac¢:
= cze$¢ odcinkéw linii kolejowych, przede wszystkim mocno nierentownych

’
= wiekszo$¢ odcinkéw dawnych linii waskotorowych (w ramach kolei waskotorowych),

= pozostawione do dnia dzisiejszego odcinki takich linii albo marnieja albo gdy sa odpowiednio wykorzystane (wymusza
to konieczno$¢ ich nalezytego utrzymania) odgrywaja znaczenie historyczno-turystyczne,

= obecnie dtuzsze linii waskotorowych pozostaty jedynie w:
= wojewddztwie podkarpackim,
" wolewodztww wnelkopolsklm.
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Transport towarowy

= W 2021 r. transportem kolejowym transportowano ogétem 237,9 min ton tadunkéw.
= Byla to warto$¢ okoto dwukrotnie mniejsza niz w 1980 roku.
= Od 2002 roku nie wystapity znaczace zmiany w wielkoS$ci przewozdéw transportem kolejowym.

Przewozy towaréw wedtug rodzaju transportu w Polsce (dane wg GUS)
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Transport towarowy

= W 2021 r. praca przewozowa transportu kolejowego wyniosta 54,4 mld tonokilometréw.
= Byla to wartoé¢ zblizona do osiaganej w ciagu ostatnich kilkunastu lat (od roku 2000),
= jednak ponad dwukrotnie mniejsza niz w 1980 roku.

Warto$¢ pracy przewozowej w mld tonokilometréw
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Struktura kolejowego transportu towarowego (wg pracy przewozowej)

= W 2021 r. transportem kolejowym
przewozone byty nastepujace towary (biorac
pod uwage wykonana prace przewozowa):

= wegiel, ropa naftowa i gaz ziemny (24,6 %);

= koks i produkty rafinacji ropy naftowej
(1 9,2 o/o);

= inne produkty gérnictwa i kopalnictwa:
kamienie, piasek, zwir i gliny (18,0%);

= chemikalia, produkty chemiczne, widkna

sztuczne, wyroby z gumy i tworzyw
sztucznych (6,3%);

* rudy zelaza (5,8%);
= metale, wyroby metalowe gotowe (4,1%);

= produkty rolnictwa (np. zboza), towiectwa,
le$nictwa, rybactwa i rybotéwstwa (1,7 %);

= surowce wtérne i odpady (1,5%)

= drewno i wyroby z drewna (1,1%);

= sprzet transportowy (0,7 %);

= produkty spozywcze, napoje i tyton (0,7 %).

Przewozy tadunkéw transportem kolejowym
wg grup tadunkéw w 2021 r. (dane wg GUS)
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Pasazerski transport kolejowy

= Pasazerski transport kolejowy powoli przechodzi nie najlepszy okres.
= W ciagu ostatnich kilku lat nieznacznie wzrosta ilo$¢ przewozéw pasazerskich transportem kolejowym.
= Wyjatkiem jest 2020 i 2021 rok, w ktérym znaczny spadek wynikat z pandemii COVID-19 (wprowadzonych ogranicze).
= Niemniej jednak jest to duzo nizszy wynik niz wystepujacy w latach 1950 - 1990.
T
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Pasazerski transport kolejowy

= Zahamowana zostata takze spadkowa tendencja pracy wykonywanej przez pasazerski transport kolejowy:
=w 1990 r. - 50,3 mld pasazerokilometréw, w 2014 r. — 16,0 mld pasazerokilometréow oraz w 2019 r. - 22,1 mid
pasazerokilometrow.
* | znéw wyjatkiem jest 2020 i 2021 rok, w ktérych niewielka praca przewozowa wynikata z wprowadzonych
ograniczen przemieszczenia sie ludzi w czasie pandemii koronawirusa.
B
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Pasazerski transport kolejowy — czynniki oddziatujace negatywnie

= Na nienajlepszy, cho¢ szybko polepszajacy sie stan kolei w Polsce najwiekszy wpltyw miaty nastepujace czynniki:

= znaczny wzrost cen biletéw (zwiazany poniekad z odptywem pasazeréw - coraz mniej oséb podrézuje pociagami co
zwieksza koszty),

= upowszechnienia innych form transportu:
= samochodowego (wzrasta liczba uzytkownikéw samochodéw osobowych),
= lotniczego (jest on znacznie szybszy i czesto nawet moze by¢ tanszy, np. przy wczeéniejszej rezerwacji),
= zmniejszenie sie liczby potaczen kolejowych,
= nierentowne potaczenia kolejowe ulegaja likwidacji,
= czesto zniecheceni i zdenerwowani tym faktem ludzie unikaja pdzniej kolei.




Stan kolei w Polsce — — czynniki oddziatujace pozytywnie

* Infrastruktura kolejowa i towarzyszacy jej tabor kolejowy w naszym kraju w ciagu ostatnich kilkunastu lat zostat
znacznie zmodernizowany w wyniku:
= inwestycji w modernizacje infrastruktury (w tym torowisk i rozjazdéw),
= budowy nowych lub remontu istniejacych dworcow,
= zakupu nowoczesnych pociagéw Pendolino, ktére od grudnia 2014 roku kursuja w Polsce.
= Niestety pomimo znacznych inwestycji jest ona nadal w dosy¢ ztym stanie i wymaga dalszych, znaczacych inwestyciji.

= Na stan ten najwiekszy wptyw miat fakt, ze w Polsce dopiero od poczatku obecnego wieku dokonywane sa bardziej
radykalne i postepowe zmiany, dzieki ktorym pociagi nie beda musiaty juz przynajmniej na niektérych liniach zwalnia¢ z
przyczyn technicznych do bardzo niskich predkosci aby bezpiecznie pokona¢ trase.
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Transport tramwajowy i metro w Polsce

= Do transportu szynowego zalicza sie
takze tramwaje oraz metro.

= Sie¢ linii tramwajowych obecna jest w
15 miastach (aglomeracjach; ostatnim
miastem w ktérym wybudowano linie
tramwajowe byt Olsztyn).

* Jedynym miastem w ktérym
funkcjonuje metro jest Warszawa
(dwie linie oraz kolejne w planach):

= 23-kilometrowa I linia metra (linia
M1 - 21 stacji),
= codziennie korzysta z niego okoto
500 tys. oséb,
= funkcjonujacy od grudnia 2014 r.
fragment Il linii metra (linia M2)
liczacy 19 km,
= w budowie sa kolejne odcinki
(docelowa dtugos¢ to 31 km).

= Po zakorczeniu prac nad drugim
odcinkiem metra w Warszawie
taczna dtugosc¢ trasy dwéch linii
metra bedzie wynosita okoto 54 km.
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Transport samochodowy




Siec¢ transportowa w Polsce

= Najwazniejsze szlaki obecnej sieci transportowej powstaty w sredniowieczu (za czaséw pierwszych kréléw Polski).
= taczyly one gléwne, zwykle najwieksze w Polsce i Europie miasta, szczegdlnie te, w ktérych rozwijat sie handel.

= W nastepnych latach w zasadzie juz tylko modyfikowano lub zageszczano ta sie¢ transportowa w zaleznosci od
warunkdw politycznych i ekonomicznych.
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Diugosc i gestos¢ drog publicznych w Polsce
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Sieci transportowa w Polsce

= W zwiazku z rozwojem spoteczno-gospodarczym Polski obserwujemy ciaglty wzrost diugosci drég publicznych w
obrebie wszystkich najwazniejszych kategorii.
= Szczegblny nacisk ktadziemy na rozwéj sieci drég ekspresowych i autostrad.
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Dlugosc i gestosc drog publicznych o twardej nawierzchni w Polsce

= w 1950 roku wynosita 36,0 km na 100 km?,
= w1980 r. - 57,6 km na 100 km?,

= w2000 r. - 79,9 km na 100 km?,

= w2020 r. - 100,3 km na 100 km?,

= w 2021 r. wzrosta do 100,9 km na 100 km? (warto$¢ ta jest dwukrotnie mniejsza niz w wiekszosci krajow UE).
g o,

Seografiazd-o” I

= Catkowita dtugos¢ wszystkich drég publicznych o twardej nawierzchni w Polsce corocznie nieco sie powieksza (w
2021 r. - 315,5 tys. km), dzieki czemu wzrasta takze gesto$¢ drég publicznych o twardej nawierzchni:
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Dlugosc i gestosc drog publicznych o twardej nawierzchni w Polsce
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= Pod wzgledem przecietnej gestosci
sieci drég publicznych o twardej
nawierzchni liczonej w km na 100 km?:

* najwieksza wystepuje na obszarach
silnie zurbanizowanych w:
= wojewoddztwie §laskim - 178,1 km na
100 km? (w ciagu ostatnich lat nieco
sie zwiekszyta),
= wojewddztwie matopolskim - 174,4
km na 100 km? (obserwujemy ciagty
wzrost),
= do$¢ wysoka jest takze w
wojewddztwie Swietokrzyskim -
126,2 km na 100 km? (takze wzrasta);
= najmniejsza, zwykle systematycznie
wzrastajaca wystepuje w:
= wojewoddztwie warminsko-mazurskim
- 59,4 km na 100 km?,

= wojewddztwie zachodniopomorskim
- 62,2 km na 100 km2,



Ksztattowanie sie obecnej sieci transportowej

= W ciagu ostatnich kilkudziesieciu lat stan drég ulega ciagtej poprawie — budujemy autostrady i drogi ekspresowe.

= Najdynamiczniejsza poprawa krajowej infrastruktury drogowej nastapita w ciagu ostatnich kilkunastu lat, co wynika z
mozliwosci pozyskiwania funduszy pochodzacych z réznych programéw pomocowych Unii Europejskiej.

= Niestety zar6wno pod wzgledem dtugoici, jak i gestosci sa “lepsi od nas” (cho¢ staram sie goni¢ czotéwke).

w 2021 roku (dane wg EUROSTATU)

Dtugo$¢ autostrad w wybranych krajach Europy
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Ksztattowanie sie obecnej sieci transportowej

= Przez okres PRL-u i do wstapienia Polski do UE autostrady i drogi ekspresowe nie
odgrywaty znaczacej roli w sieci transportowej w Polsce.

* Najwieksze przySpieszenie w budowie autostrad nastapito po wstapieniu Polski do UE.
= | tak mocno zwiekszyta sie taczna dtugo$¢ autostrad i drég ekspresowych:

= w 2000 roku: 358 km autostrad i 193 km drdg ekspresowych, - e
= w 2010 roku: 857 km autostrad i 674 km drég ekspresowych, dssendy %
* w 2020 roku: 1712,2 km autostrad i 2549 km drég ekspresowych,  |& .

B w budowie

= w 2021 roku: 1760,5 km autostrad i 2794,9 km drég ekspresowych. [®rerovere 31.12.1932
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Ksztattowanie sie obecnej sieci transportowej

= Zgodnie z oficjalnymi planami rzadu
(z 2019 r.) dtugosc¢ sieci autostrad i
drég ekspresowych docelowo bedzie
wynosi¢ okoto 7980 km, w tym:

= okoto 2100 km autostrad (w 2021 r.
istniato ich 1760,5 km),

= okoto 5880 km drég ekspresowych
(w 2021 r. byto ich 2794,9 km).

= Najwazniejszymi autostradami beda
(w zasadzie juz s3; s3 one najdtuzsze):

= A1 (autostrada bursztynowa) -
taczaca Tréjmiasto, Grudziadz, t6dz,
Czestochowe, Gliwice i Gorzyczki,

= A2 (autostrada wolnosci) —
przebiegajaca z Swiecka, przez
Poznan, Konin, Strykéw (tu krzyzuje
sie z A1), Warszawe, do Terespola,

= A4 - od Jedrzychowic k. Zgorzelca,
przez Legnice, Wroctaw, Opole,
Gliwice (krzyzuje sie z A1),
Katowice, Krakow, Rzeszéw, do
przejscia Korczowa - Krakowiec.
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Przewozy towarowe transportem samochodowym

= W 2021 r. transportem samochodowym przewieziono ogétem 1952,5 min ton tadunkéw.
= Byla to wartos$¢ nieco nizsza niz w rekordowym 1980 roku (wtedy wielko$¢ przewozéw wyniosta 2168 min ton).
= W latach 2003 - 2021 przewozy wyraznie wzrosty (po spadku ktéry nastapit gtéwnie w latach 80. i 90. XX wieku).
= Transportem samochodowym w 2021 roku przewieziono az 88,7 % wszystkich transportowanych tadunkéw.
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Transport towarowy

= W 2021 r. praca przewozowa transportu samochodowego wyniosta 410,2 mid tonokilometréw.

= Na przestrzeni ostatnich lat (ale takze i dziesiecioleci) obserwujemy ciagty wzrost wykonywanej pracy (jedynie w
latach 90. zaznaczyt sie niewielki spadek).

= W Unii Europejskiej jesteSmy waznym panstwem pod wzgledem przewozéw wyrazanych w tonokilometrach.
= Wyprzedzaja nas w tym zakresie jedynie Niemcy.

Przewozy towaréw wedtug rodzaju transportu w Polsce (dane wg GUS)
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Przyczyny wzrostu tadunkow i przewozow pasazerskich zarobkowych

= Wystepujaca w ciagu ostatnich kilkunastu lat nieprzerwanie tendencja wzrostowa wsréd przewozéw tadunkéow jest
zwiazana z faktem, ze transport samochodowy jest bardziej elastyczny i przy wiasciwej organizacji moze by¢ nawet
konkurencyjny (np. w poréwnaniu z transportem kolejowym czy tez srédladowym).

Transport samochodowy jest uniwersalny — moze by¢ wykorzystywany do transportu pasazeréw i réznych
towaréw zaréwno na krétkich (szczegélnie kiedys), jak i na dtugich dystansach (obecnie coraz czeiciej).
Umozliwia dotarcie do miejsc, do ktérych inne Srodki transportu nie docieraja (przew6z tych produktéw niemal
“od drzwi do drzwi”). Generuje duze zanieczyszczenie powietrza. Charakteryzuje go duza wypadkowos¢.




Przewozy pasazerskie zbiorowym transportem samochodowym

* Przewozy pasazerskie zbiorowym transportem samochodowym od lat 80. wykazuje tendencje spadkowa.
= Mimo wszystko w 2021 r. tym rodzajem transportu przewiezionych zostato 40% wszystkich pasazeréw (169 min oséb).
= Najwiekszy spadek nastapit w latach 90. XX wieku w okresie transformacji ustrojowej.
= W okresie PRL-u tylko nieliczne osoby posiadaty swéj samochéd.
= Od lat 90. XX wieku zaczeto masowo do Polski sprowadzaé¢ samochody uzywane z krajéw Europy Zachodniej.
* Duzy spadek nastapit tez w 2020 i 2021 r., w zwiazku z obostrzeniami wprowadzanymi w czasie pandemii COVID-19.
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Praca wykonana przez zbiorowy, pasazerski transport samochodowy

= Zmniejszyla sie¢ takze znaczaco od latach 80. XX wieku praca wykonywana przez zbiorowy, pasazerski transport
samochodowy z 49,2 mld pasazerokilometréw w 1980 r., do 19,9 mld pasazerokilometréw w 2019 r. oraz 7,4 mid
pasazerokilometréw w 2021 r. (spadek w stosunku do 2019 roku, podobnie jak w 2020 r., zwiazany byt z
ograniczeniami naktadanymi na ludzi w czasie pandemii COVID-19).

= Przewozy 0s6b tym rodzajem transportu stanowity w 2021 r. 20,3% pracy wykonanej przez caty transport pasazerski.

Przewozy pasazerskie wedtug rodzaju transportu w Polsce (dane wg GUS) B Transport samochodowy
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Liczba pojazdow w Polsce

= W Polsce od 1970 roku, a w szczegdlnosci od 1989 roku (upadku komunizmu) niemal nieprzerwanie obserwujemy
rozwdj motoryzacji, przejawiajacy si¢ wzrostem iloéci pojazdéw w Polsce (na polskich drogach).

= | tak taczna liczba wszystkich pojazdéw zarejestrowanych w Polsce wynosita pod koniec danego roku odpowiednio:
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= 1970 r. - 2,8 min pojazdéw (wiekszo$¢ stanowity motocykle — 1,7 min; samochodéw osobowych byto 479 tys. szt.),

= 2000 r. - 14,1 min (w tym: 10,0 min samochodéw osobowych; 1,9 min samochodéw ciezarowych; 0,8 min motocykli),

= 2020 r. - 33,0 min (w tym: 25,1 min samochodéw osobowych ; 4,0 min samochodéw ciezarowych; 1,67 min motocykli),
= 2021 r. - 34,0 min (w tym: 25,9 min samochodéw osobowych ; 4,1 min samochodéw ciezarowych; 1,75 min motocykli);

= w ostatnich latach wzrost ilosci pojazdéw wynika m.in. z programu 500+ dla rodzin, w ramach ktérego otrzymane $rodki
zostaly przeznaczone na zakup samochodu w biedniejszych rodzinach.

Pojazdy zarejestrowane w Polsce (dane wg GUS)
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Liczba pojazdow w Polsce

= W przeciagu minionych kilkudziesieciu lat najbardziej zwiekszyta sie liczba samochodéw osobowych.

» Obecnie statystyczna polska rodzina bez probleméw moze sobie pozwoli¢ na kupno samochodu (oczywiscie
niekoniecznie nowego z salonu).

= Dzi$§ potkanie rodzin posiadajacych kilka zarejestrowanych samochodéw przestato juz by¢ czym$ dziwnym.
= Znaczny wzrost nastapit w liczbie samochodéw ciezarowych, co zwiazane jest z rozwoje gospodarczym w Polsce.
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Liczba samochodow osobowych przypadajacych na 1000 mieszkancow

= W Polsce wg GUS-u w 2021 r. na 1000 mieszkaricow przypadato statystycznie 679 samochodéw osobowych.
= Jest to liczba stosunkowo duza (jeszcze wigksza ilo$¢ dla 2021 roku podaje Eurostat — az 687).
= Jeszcze 15-20 lat temu mocno odbiegaliSmy pod tym wzgledem od czotéwki europejskiej, dzi$ juz nie.
= W 2021 r. wg danych Eurostatu $rednia dla UE wyneosita 567, czyli znacznie mniej niz w Polsce.
= Jedynie nieco wieksza warto$¢ samochodéw na 1000 mieszkaricow wystepuje w Liechtensteinie — 777 i Islandii — 768.
= W pozostatych krajach jest juz nizsza niz w Polsce (najmniejsza w Rumunii — 400, na totwie — 404 i na Bulgarii — 414).
= Nieco nizsza np.: w Luksemburgu - 681, Wiloszech - 675, Niemczech - 583, Francji — 571, Hiszpanii - 525, Szwecji — 477.
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Stan techniczny i wiek samochodow w Polsce

= Niestety glownym problemem polskiej motoryzaciji jest wiek i ogélny stan techniczny pojazdéw — wiekszos¢ z nich:
= zostata sprowadzona z innych krajéw UE,
= czesto, a nawet najczesciej sa to auta z tzw. historia — powypadkowe (czasem sktadane z kilku innych samochodéw),
= w krajach takich jak Niemcy, Holandia, Belgia, Austria i Francja trafity by one na ztomowisko,

= u nas ze wzgledow ekonomicznych sa one uzytkowane czasem jeszcze dtugie lata (w Polsce jest takze coraz czesciej
wystepujace zjawisko, ze mezczyini musza sie pochwali¢ szybkim, sportowym samochodem, a kobiety, szczegélnie z
duzych miast, “super miejska terenéwka z napedem na 4 kota”);

= liczy 16 lat i wiecej: w 2021 r. samochoddéw osobowych w takim wieku byto az 60,7 % (w Europie jesteSmy “liderem”),
= dla poréwnania samochodéw osobowych wzglednie “mtodych” (do 5 lat) w tym samym roku byto zaledwie 11,1 %.
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Transport wodny: Srodladowy




Zegluga srédladowa

* Transport Srédladowy (zaliczany wraz z transportem morskim do transportu wodnego) wyrdznia sie stosunkowo
niskimi kosztami.

= Niestety ze wzgledu na sezonowos$¢ i znaczne koszty inwestycji nie jest w naszym kraju w ostatnim czasie rozwijany i
stopniowo traci na znaczeniu (obecnie funkcjonuje jedynie na niewielkiej liczbie zeglownych odcinkéw rzek).

= Skutkuje to skracaniem sie tacznej dtugosci zeglownych drég wodnych, a takze zmniejszaniem sie tacznej ilosci
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Transport wodny (w jego ramach srédladowy i morski) ma daleki zasieg.
Umozliwia tani przewéz tadunkéw na duze odlegtosci. Jako transport

pasazerski moze by¢ atrakcja turystyczna. Wymusza regulacje oraz utrzymanie

w dobrym stanie $rédladowych drég (np. konieczne jest udroznianie ciekéw).




Zegluga srédladowa w Polsce
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= Szlaki zeglowne w Polsce (facznie

3767,8 km; 90% stanowia drogi
uregulowane) obejmuja gtéwnie:

= znaczne fragmenty rzeki Odry, ktéra
odgrywa najwazniejsza role, ze
wzgledu na dobre potaczenie kanatami
z siecia zeglugowa Europy Zachodniej;

= mniejsze odcinki rzek: Wisty, Warty i
Noteci oraz niektére wieksze jeziora;

= kanaty zeglowne - zbudowane przed
1954 rokiem, w wiekszosci jeszcze w
XIX wieku (lub wczes$niej), np.:

= Kanat Bydgoski (1773 — 1774),
= Kanat Gérnonotecki (1878 — 1882),

= Kanat Slesiriski, zwany Kanatem
Warta-Gopto (1937 - 1949),

Kanat Elblaski, zwany Kanatem
Elblasko-Ostrodzkim (1844 - 1860),

Kanat Augustowski (1824 — 1839),
Kanat Gliwicki (1935 - 1939),
Kanat Zerariski (1935 — 1953).



Zegluga érédladowa w Polsce - bariery rozwoju
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» Zdecydowana wiekszo$¢ srodladowych
szlakéw wodnych jest obecnie
znacznie zaniedbana (obserwujemy
znaczne réznice w minimalnej
gtebokosci; wystepuje zty stan
nabrzezy, §luz i jazéw) i nie nadaje sie
do wydajnej i nowoczesnej zeglugi.
= Od wielu lat nikt nie inwestowat
wiekszych srodkéw w poprawe tego
stanu rzeczy (inaczej niz u naszych
sasiadéw, np. w Niemczech, czy
Rosji).
= Dodatkowo w naszym kraju wystepuja
utrudnienia przyrodnicze zwiazane z:
= wystepowaniem nizéwek (niskiego
stanu wody, gtéwnie p6zZnym latem),
= stosunkowo dtugim okresem
zlodzenia (w ktérym rzeki sa
zamarzniete);
= przyczynia sie to do wahania dtugosci
okresu w ktorym mozliwa jest zegluga
srodladowa.



Srédladowy transport towarowy

= W 2021 r. zegluga $rédladowa transportowano ogétem jedynie 3465 tys. ton tadunkéw.
= Byla ta warto$¢ znacznie gorsza niz w rekordowym od kilkunastu lat, 2015 roku (wyniosta wtedy 11,9 min ton) -

niestety tym samym przerwano trwajacy od kilku lat dynamiczny wzrost przewozéw.
= Wsrdd grup produktéw przewozonych zegluga srodladowa najwieksza ilo$¢ stanowity:

= rudy metali i pozostatych produktéw gérnictwa i kopalnictwa (corocznie okoto 50-60%),
= koks, brykiet i produkty rafinacji ropy naftowej (corocznie okoto 25 %),
= paliwa mineralne — wegiel kamienny i brunatny, ropa naftowa i gaz ziemny (corocznie okoto 10-20%),

= surowce wtérne i odpady komunalne (corocznie okoto 2-3%),

= produkty rolnictwa, towiectwa, le$nictwa oraz rybotéwstwa i rybactwa (corocznie ponizej 1%).
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Przewozy towaréw wedtug rodzaju transportu w Polsce (dane wg GUS)
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Srédladowy transport towarowy

= Dane dotyczace wykonywanej pracy przewozowej przez zegluge srédladowa potwierdzaja jej stosunkowo
niewielkie znacznie w transporcie towaréw (jest to zjawisko wystepujace od bardzo dawna).
= Przewozy towaréw masowych (wegla kamiennego i rud metali) prowadzone sa gtéwnie po Odrze i Kanale Gliwickim.
= W 2021 r. praca przewozowa wykonana przez zegluge Srédladowa wyniosta 493 min tonokilometréw.
= W stosunku do poprzednich lat (sprzed pandemii COVID-19) osiagnieto znacznie gorszy wynik.
= Najbardziej wyraznie zmniejszyty sie przewozy tadunkéw w transporcie miedzynarodowym.

Wartosc¢ pracy przewozowej w mid
tonokilometréw
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Pasazerski transport zegluga srodladowa

= Pasazerski transport zegluga srédladowa (liczony
tacznie z zegluga przybrzezna realizowana statkami
morskiej przybrzeznej floty transportowej) od kilkunastu
lat nieznacznie sie zmienia, po okresie znacznego
spadku przypadajacego na okres poczatku lat 90. XX
wieku (oczywiscie dla catego transportu pasazerskiego
znaczenie udziatu jest marginalne):

= w 1990 r. przewieziono tacznie 3 816 tys. pasazerow,

w 2000 r. - 1 265 tys. pasazerow,

w 2010 r. — 1 387 tys. pasazerdw,

w 2015 r. - 1 762 tys. pasazerdw,

w 2019 r. - 1 362 tys. pasazerdw,

w 2020 r. - tylko 682,0 tys. pasazerow (wpltyw
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pandemii COVID-19 na ograniczenie ruchu),

= w 2021 r. - 986,4 tys. pasazerow. _

* Ruch pasazerski zegluga srodladowa odbywat si¢ tylko w i
ramach komunikacji krajowej (gtéwnie po pojezierzach). gsise s = —
* Najwieksze znaczenie miat w turystycznie rozwinietym [ |

regionie Wielkich Jezior Mazurskich oraz w obrebie
kanatéw: Augustowskiego i Ostrédzko-Elblaskiego.
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Transport wodny: morski




Gospodarka morska

= Polska jest krajem majacym szeroki
dostep do Battyku — umozliwia to
prowadzenie zeglugi morskiej i
zwiazanej z nia gospodarki morskiej.
= W naszym kraju istnieja:
= cztery giéwne osrodki portowe:

= Gdanisk (istotna role petni Port
Pétnocny; gtéwne tadunki: ropa
naftowa, wegiel i rudy),

= Gdynia (drobnica),

= Szczecin (drobnica i wegiel),

= Swinoujscie (drobnica i wegiel),
= mniejsze porty, wsrdd ktérych

wyrozniaja sie nastepujace:
Police (surowce fosforowe),
Kotobrzeg (surowce masowe, zboze),
Dartowo,
Elblag (wegiel i koks),
Wiadystawowo,
Ustka,
Stepnica.
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Gospodarka morska

1985 2000 w’ﬁw " Na p{rz;stli(z?m ostatnich kilkudziesieciu lat pod wzgledem
Kotobrzeg Kotobrzeg Seografiazés.o” prze adunkow:
0,4% Pozostate Police 0,2% Pozostate = najmocniej wzrosto znacznie portu w Gdarsku,

0,2 % 5’2 9% 0,20/0

* najbardziej zmalato znaczeni portu w Szczecinie.

Swinoujscie Swinoujscie 2021 Kotobrzeg
18,6% Gdarisk 18,7% A U2 Pozostate

36,1% 0,3%

Szczecin
20,7 % Szczecin
23,2%

2010

Swinoujscie
17,8%

2020

Kotobrzeg
0,2%

Kotobrzeg

1%
Police 0,1% Pozostate

1,9% 0,3%

Swinoujscie
17,1%

Gdansk

Szczecin 46,6%

10,2%

Pozostate

Police
: 0,2%

3,1%

Swinoujscie
18,0%

-

Szczecin
10,8%

Szczecin

13,4%

Udziat morskich portéw handlowych w przetadunkach (dane wg GUS)




Morska flota transportowa i rybacka

= Morska flota transportowa polskich armatoréw i operatoréw w 2021 r.:

= liczyta 88 statkéw (w 2000 roku — 128 statkéw, w 2010 roku - 121 statkéw, za§ w 2020 roku - 95 statkéw):
= ich no$nos¢ (DWT) wynosita 2 593,7 tys. ton (w 2000 r. wynosita 2551 tys. ton, zas w 2020 r. — 2650 tys. ton);
= 0 pojemnosci brutto (GT) - 1876,0 tys.

= Flota rybacka sktadata sie z 823 statkéw, w tym:
= 2 statkow dalekomorskiej floty towczej (tzw. trawlery dalekomorskie),
= 124 kutréw rybackich,
= 697 todzi rybackich, w tym matych todzi motorowych (wiekszo$¢) oraz wiostowych.
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Polska flota morska

= W 2021 roku 83,0% statkow (73
statki) ptywato pod obca bandera
(jedynie 15 ptywato pod bandera
polska, czyli jedynie 17,0%), w tym:

= 38 statkéw pod bandera bahamska,
= 16 statkow pod bandera liberyjska,
= 12 statkdw pod bandera cypryjska,
= 7 statkow pod bandera maltainska.

= Rejestrowanie statkow zagranica
dotyczy statkéw nalezacych do
wiekszosci bogatych krajow Swiata.
= W ten sposdb obnizaja one koszty
funkcjonowania jednostek
ptywajacych (ptaca nizsze podatki
i optaty rejestracyjne).
= Dodatkowo w takich paistwach
funkcjonuja uproszczone przepisy
rejestracyjne i w zwiazku z tym
duzo mniej restrykcyjne przepisy
odnosnie bezpieczenstwa.




Transport towarowy zegluga morska (bez zeglugi przybrzeznej)

= W 2021 r. zegluga morska transportowano ogétem 9,6 min ton fadunkéw.

= Byla ta warto$¢ znacznie gorsza niz w rekordowym — 1980 roku (wtedy wielko$¢ przewozéw wyniosta 39,6 min ton).
= W strukturze przewozéw w 2021 roku wystepowaty:
= tadunki drobnicowe z tadunkami tocznymi (ro-ro - toczne samobiezne) - 62,1 %,

= inne tadunki drobnicowe umieszczone w kontenerach (drewno, wyroby z zelaza i stali) - 27,0%,
= fadunki masowe ciekte (ropa naftowa i produkty z ropy naftowej) — 8,9%,

= tadunki masowe suche (wegiel, koks, fosforyty, zboze i inne suche tadunki masowe) - 1,8%,

= kontenery duze z drobnica - 0,3 %.

Warto$¢ przewozéw w min ton

40 39,6
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Przewozy towaréw wedtug rodzaju transportu w Polsce (dane wg GUS)
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Pasazerski transport morski (bez zeglugi przybrzeznej)

= Pasazerski transport morski wykonywany przez zegluge morska od kilkunastu lat utrzymuje si¢ na stosunkowo statym
poziomie wynoszacym okoto 0,6-0,8 min pasazerow rocznie (w 2021 r. - 673,5 tys. pasazerow).

= Zdecydowana wiekszos$¢ przewozow (85,5 %) realizowana byta w zegludze promowej, funkcjonujacej na trasach:
= z Polski do Szwecji: Swinouijicie - Ystad, Swinoujicie — Trelleborg, Gdynia - Karlskrona i Gdarisk - Nynishamn;
= z Polski do Danii: Kotobrzeg — Nexo;
= z Polski do Finlandii: Gdynia - Helsinki.

= Pozostata czes¢ pasazer6w przewozona byta przez statki pasazerskie.

1,0 Przewozy pasazerskie wedtug rodzaju transportu w Polsce (dane wg GUS)
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Sytuacja krajowego transportu morskiego

= Sytuacja krajowego transportu morskiego jest od wielu lat nienajlepsza.
= Na rynku przewozowym nastapito w latach 90. XX wieku, trwajace w zasadzie do chwili obecnej znaczne i
postepujace zatamanie liczby przewozéw krajowe;j floty i obstugi statkéw.
= Wéréd gtownych przyczyn sktadajacych sie na ten fakt nalezy wymieni¢:
= skutki transformacji naszej gospodarki,
= liczne ograniczenia handlu z Rosja,
= zwiekszenie konkurencyjnosci przewozéw innych bander.
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Transport lotniczy i przyczyny jego sukcesu

= Transport lotniczy w ostatnich latach cechuje najszybsze tempo rozwoju wéréd wszystkich dziedzin transportu.

= Na fakt ten zasadniczy wplyw ma fakt, ze w poréwnaniu z innymi krajami Europy Zachodniej krajowy transport
lotniczy jest znacznie gorzej rozwiniety i uczestniczy w do$¢ matym stopniu w ustugach transportowych Europy.

= Wzrost znaczenia tego transportu zwiazana jest takze z:
= systematyczna modernizacja istniejacych portéw lotniczych i budowa nowych,
= wejsciem na rynek polski tzw. “tanich przewoznikéw” oferujacych stosunkowo niskie ceny,
= zakupem nowoczesnych samolotéw,
= 0g6Inym rozwojem turystyki i handlu (szczegélnie po upadku PRL-u i wejSciu Polski do UE).

Transport lotniczy nie nadaje sie do przewozu duzych towaréw.
Zanieczyszcza powietrze. To najszybszy Srodek transportu.




Lotniska w Polsce

= Polska w 2021 r. posiadata 14. czynnych
portow lotniczych, w ktorych wszyscy
przewoznicy obstuzyli tacznie:
= w2019 r. — 49 min pasazerdw,
= w2020 r. - 14,6 min,
= w2021 r. - 19,64 min, w tym:
= w ruchu krajowym - 1,48 min,
= w ruchu zagranicznym - 18,16 min.

* Najwiekszym portem lotniczym,
zaréwno pod wzgledem obstugi ruchu
pasazerskiego, jak i towarowego jest
Lotnisko Warszawa-Okecie, im. Chopina
w Warszawie.
= Corocznie obstuguje ono blisko 40%

pasazerskiego ruchu lotniczego w
Polsce — w 2021 roku - 37,9%,
= 19,9 min oséb, w tym:

= w komunikacji miedzynarodowej -
6,8 min pasazeréow (w 2019 r.-17,1
min),

= w komunikacji krajowej — 602 tys.
pasazeréw (w 2019 r. — 1,8 min).
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Lotniska w Polsce

* Pozostate lotniska zlokalizowane sa
obecnie w: ' A

= Krakowie (Balice; 2. miejsce w 2021 r.

TRANSPORT LOTNICZY .
W POLSCE W 2021 R. 55
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Transport lotniczy

= Krajowy transport lotniczy nastawiony jest glownie
na obstuge ruchu miedzynarodowego, zas sam ruch
krajowy stanowi tylko niewielki odsetek (tak jak
widzieliSmy na mapie na poprzednim slajdzie).
= W ruchu tym dziata nasz Polski przewoznik
(najwazniejszy przewoznik w Polsce) — PLL LOT
(Polskie Linie Lotnicze LOT) oraz inni przewoznicy
(w tym tani przewoznicy zagraniczni oferujacy w
m.in. do$¢ tanie loty na trasach europejskich, np.
Wizz Air, Ryanair, British Airways i Lufthansa).

= Najwiekszy wptyw na ten fakt wywiera:

= stosunkowo wysoka jeszcze jak na polskie
wynagrodzenia cena biletéw lotniczych,

= trend jest jednak malejacy, szczegélnie w
poréwnaniu do innych Srodkéw transportu,
= stosunkowo diugi cato$ciowy czas na krétkich
trasach (wystepujacych w komunikacji krajowej),
= na lotnisko jesteSmy zmuszeni dotrze¢ innym
srodkiem transportu (lotniska znajduja sie zwykle
na peryferiach miast),

= dodatkowo musimy to zrobi¢ ze znacznym
wyprzedzeniem.




Pasazerski transport lotniczy

= Pasazerski transport lotniczy wykonywany od kilkunastu lat wykazywat tendencje wzrostowa.
* Niewielkie spadki w przewozach pasazerskich wystapity w latach:

= 2008 - 2009, czyli podczas trwania kryzysu ekonomicznego (cze$¢ oséb zrezygnowata z zagranicznych wycieczek),

= w 2015 roku w przypadku przewoznikéw z Polski, w zwiazku m.in. z kryzysem uchodzczym i migracyjnych w Europie.
= Znaczny spadek nastapit w 2020 i 2021 r. i byt skutkiem $wiatowego lockdawnu w wyniku pandemii COVID-19.

= Regularna komunikacja lotnicza w 2021 roku istniata na 18 trasach krajowych (8 mniej niz w 2019 roku) oraz na 121

trasach zagranicznych (okoto 100 mniej w poréwnaniu z 2019 rokiem).

AT o

S%ogranazé.#¥

S Przewozy pasazerskie transportem lotniczym (dane wg GUS)
) ] B Transport lotniczy (wszyscy przewoznicy)

' O Transport lotniczy (przewoznicy z Polski)
40 -

30 -

20 -

2
10: '_'8r IIIII
AMMMEP |||||||||||I|I
ARARARNDCCEINE l‘li'

Wartos¢ przewozow pasazeréw w min oséb

I U’

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021




Towarowy transport lotniczy

= Transport lotniczy towaréw od wielu lat odgrywa stosunkowo niewielka role w Polsce (gtéwnym czynnikiem jest

stosunkowo wysoka cena w przeliczeniu na kilogramy transportowanych towarow; niewielka masa przewozonych
towarow skutkuje wysokim kosztami transportu):

= w 2000 roku - 28 tys. ton tadunkoéw,

= w 2010 roku - 41 tys. ton tadunkéw,

= w 2020 roku - 63,3 tys. ton tadunkéw,

= w 2021 roku - 90,7 tys. ton tadunkéw.
= Obecnie porty lotnicze w Polsce obstuguja jedynie 1% rynku europejskiego w transporcie lotniczym towaréw.

* Lotnisko im. Chopina w Warszawie na liscie najwiekszych portéw lotniczych na swiecie obstugujacych cargo znajduje
sie dopiero pod koniec drugiej setki, a Katowice zamykaja trzecia setke tego rankingu.




Projekt budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego w Polsce

= Zgodnie z uchwata Rady Ministréw (z dnia 7 listopada 2017
r.) w Polsce do 2027 r. powinien powsta¢ Centralny Port
Komunikacyjny, zlokalizowany pomiedzy Warszawa a todzia
(we wsi Stanistawéw koto Baranowa w powiecie grodziskim).

= Z chwila uruchomienia CPK, Lotnisko Chopina w Warszawie
prawdopodobnie bedzie zamkniete dla ruchu cywilnego.

= Zgodnie z koncepcja lotnisko bedzie:
= posiadac¢ cztery drogi startowe (poczatkowo dwie),

= obstugiwa¢ do 45 min pasazeréw rocznie (docelowo mozliwe
bedzie jego przebudowanie do okoto 100 min),

= kosztowa¢ niecate 20 mld zt (wraz z wszystkim
komponentami obejmujacymi drogi, kolej i lotnisko — nawet
35 mid z).

= Miejsce lotniska wybrane zostato ze wzgledu (précz

potozenia pomiedzy dwoma pobliskimi i duzymi

aglomeracjami) na:

= potozenie w sasiedztwie autostrady A2,

= dostepno$¢ terenu,

= mozliwo$¢ budowy linii kolei duzych predkosci docierajacej
do CPK z kluczowych dla inwestycji miast (Warszawy i
todzi).
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Transport przesytowy w Polsce

= Srodkami transportu przesylowego sa

r6znego rodzaju:

" rurociagi:

" ropociagi — transportuja rope
naftowa i produkty ropopochodne,

= gazociagi — transportuja gaz ziemny,

= wodociagi — wykorzystywane w
gospodarce komunalnej do
transportu wody (woda w

wodociagach i centralnym
ogrzewaniu);

= taSmociagi — stuzace do transportu
np. wegla brunatnego z kopaln
odkrywkowych do elektrowni;
linie przesylowe wysokiego napiecia
(linie energetyczne do transportu
energii elektrycznej) - taczace
elektrownie ze stacjami
transformatorowymi
(zmniejszajacymi napiecie
przesylowe do napiecia pracy
odbiornikéw).

POLSKA

transport specjalny

50 100 km
{ !

Energetycznelinie przesytowe:

w150 KV
400 kv
220 kV

Wigksze elektrownie:

* elektrownia ciepina
na wegiel kamienny

* elektrownia cieplna
na wegiel brunatny

9 elektrowniawodna

Mniejsze elektrownie

* *

gazociag

podziemny
3 magazyn gazu

ropocigg

o) magazyn paliw
ropopochodnych

Rafinerie ropy naftowej:
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Transport przesytowy w Polsce

= Przez terytorium Polski przebiegaja wazne

europejskie linie przesytowe:
= ropy naftowej:
= rurociag Przyjazn — ropa jest nim

transportowana z Rosji (tzn. byta) do rafinerii w
Ptocku, a takze dalej do Niemiec,

= rurociag Pétnocny (Pomorski) — taczy rafinerie

w Ptocku i Gdarisku,
* gazu ziemnego:

= gazociag Jamalski — byt nim przesytany gaz z
rosyjskiego pétwyspu Jamat do Polski oraz dalej

do Europy Zachodniej;

= przetadunek gazu dostarczanego droga morska
odbywa sie obecnie dzieki terminalpwi im.
Prezydenta Lecha Kaczyriskiego w Swinoujsciu.

B

Transport przesytlowy umozliwia przesytanie tylko jednego
rodzaju towaru tylko na jednej trasie.

Zaktad Magazynowania Paliw

Rafineria

Rurocigg ropy naftowej
Rurocigg produktdw finalnych
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Transport towarowy transportem rurociaggowym

= W 2021 r. transportem rurociagowym przetransportowano ogétem 49,9 min ton tadunkéw.
= Warto$¢ ta byta zblizona do uzyskanej w poprzednich latach (pandemia COVID-19 miata tym samym znikomy wptyw).

Wartos¢ przewozéw w min ton

Przewozy towaréw wedtug rodzaju transportu w Polsce (dane wg GUS)

Mx

ot

56,2
54,5

50,2

53,0 --

B Transport rurociagowy

1990 2000 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
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Transport intermodalny

= Transport intermodalny - obejmuje przewéz tadunkéw wykorzystujacy na catej trasie przewozéw towarowych:
= wiecej niz jeden rodzaj transportu,
= w Polsce najczesciej transport kolejowy i drogowy lub morski (za posrednictwem proméw) i kolejowy,

= jedna jednostke tadunkowa, np. w postaci kontenera, pojemnika specjalnego, naczepy lub nadwozia wymiennego (bez
przetadunku samego towaru przy zmianie gatezi transportu).

= Niestety dalej ten rodzaj transportu (mimo duzego postepu) jest stosunkowo rzadko wykorzystywany.
= W 2021 roku 82,1 min ton tadunkéw zostato przewiezionych transportem intermodalnym.

= Byla to znacznie wieksza wartosS¢ niz w 2015 r. — 10,4 min ton oraz nieco wyzsza niz w 2020 r. - 77,9 min ton.
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KONIEC

Materiaty pomocnicze do nauki
Opracowane w celach edukacyjnych (niekomercyjnych)

Opracowanie i redakcja: Stawomir Dmowski
Kontakt: kontakt@geografia24.eu
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