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2. Transport




Znacznie transportu dla gospodarki narodowe;j

- Transport od wielu lat odgrywa bardzo istotna role w funkcjonowaniu kazdego paristwa na $wiecie.
- Transport nazywany bywa tzw. “krwioobiegiem organizmu panstwowego” .

- Sie¢ transportowa w kazdym kraju spaja wszystkie dziaty gospodarki w jedna cato$¢ i umozliwia ich sprawne dziatanie
(przewdz towaréw).

- Tym samym gospodarka nie moze sie rozwija¢ bez transportu i catej infrastruktury.
- Dla mieszkaricéw kazdego paiistwa transport umozliwia zas sprawne poruszenie sie (przewdéz oséb).
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Znaczenie transportu w gospodarce

-+ Udziat transportu w tworzeniu PKB dla catego $wiata wynosi obecnie okoto 6%:
-wyzszy w krajach lepiej rozwinietych gospodarczo (okoto 7-12%),
- nizszy w krajach stabiej rozwinietych gospodarczo (okoto 2-4%).

<+ Wozrost udziatu nastepuje wraz z rozwojem gospodarczym, przyczyniajacym sie do bogacenia obywateli (wzrastaja
przewozy pasazerskie) oraz coraz wiekszej produkcji przemystowej (wzrastaja przewozy towaréw).




Znaczenie transportu w gospodarce panstw

- Wspétczesny transport posiada duze znaczenie w gospodarce paiistw Swiata:
- zapewnia przewo6z towaréw (surowcéw mineralnych, ptodéw rolnych i wyrobéw przemystowych), przesytanie energii,
-umozliwia transport os6b w dowolne miejsce (do szkoty, sklepu, znajomych i do niemal kazdego miejsca),
- utatwia kooperacje miedzy firmami,
- przyczynia sie do lokalizacji wielu zaktadéw przemystowych,
- umozliwia handel towarami i ustugami (lokalny i miedzynarodowy),
- jest miejscem pracy dla wielu milionéw mieszkaicéw,
- przyspiesza procesy urbanizacyjne,
- wptywa na globalizacje na Swiecie.
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Podziat transportu ze wzgledu na: Srodowisko wystepowania

- Ze wzgledu na Srodowisko
wystepowania, transport dzielimy na:
- ladowy (obejmujacy transport
drogowy, szynowy i przesytowy),

- wodny (w ramach ktérego wystepuje
transport Srédladowy i morski),

- powietrzny (zwiazany z transportem
lotniczym, kosmicznym,
Smigtowcowym i sterowcowym).




Podziat transportu ze wzgledu na: rodzaj Srodka transportu

- Ze wzgledu na rodzaj sSrodka transportu,
transport dzielimy na:

- niezmechanizowany (zaprzegowy, juczny),
<samochodowy,

- kolejowy,

- zegluga Srédladowa,

- zegluga morska,

- lotniczy,

- przesytowy (rurociagowy, przewodowy i
taSmociagowy).




- Poréwnywanie wielkosci przewozéw w poszczegdlnych
krajach odbywa sie przy wykorzystaniu réznych miernikéw:
- tonokilometrow - wielko$¢ przewozu w tonach x liczba

kilometréw pokonanych w danym czasie,

Mierniki wielkosci przewozow

- pasazerokilometréw - liczba pasazeréw x liczba kilometréw
pokonanych w danym czasie;

- przez poréwnanie wartosci przewozéw w srodkach
ptatniczych (najczesciej dolarach).
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Czynniki rozwoju transportu




Czynniki warunkujace rozwdj transportu

- Na rozwdj transportu wywieraja wptyw zaréwno czynniki przyrodnicze, jak i pozaprzyrodnicze.
- Ich wptyw przejawia si¢ m.in. w zré6znicowaniu sieci transportowe;j i jej wykorzystania na $wiecie:
- zréznicowaniu dtugosci i gestosci na 100 km? réznych szlakéw transportowych (drég, linii kolejowych i innych),

- catkowitej liczbie srodkéw transportu (samochodéw, ciezaréwek, autobuséw, pociagéw i in.) oraz ich udziale, czyli
liczbie Srodkéw transportu przypadajacej na 1000 mieszkancéw,

- liczbie pasazerdw,

- wielkosci przewozonych towaréw.
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Czynniki przyrodnicze

- Czynniki przyrodnicze wraz z rozwojem
spoteczno-gospodarczym odgrywaja coraz
mniejsza role, niemniej jednak sa one dalej
bardzo istotne.

- Najwieksza role do dzi§ wywiera:

- klimat (mgta lub duze zapylenie wystepujace
w efekcie erupcji wulkanicznej moze
sparalizowac¢ transport lotniczy, cho¢ z
drugiej strony trudne warunki — ujemne
temperatury w zimie w krajach
skandynawskich pozwalaja na wytyczanie na
zamarzajacych w tym okresie jeziorach drég,
pozwalajacych znacznie skrdci¢ czas
przejazdu),

- sie¢ hydrograficzna (warunkuje ona
mozliwo$¢ rozwoju oraz koszty
funkcjonowania transportu srédladowego -
wazny jest poziom wdd oraz ich wahania w
ciagu roku, a takze pojawiajace sie
utrudnienia, np. zamarzanie rzek),

- dostep do mérz i oceanéw (warunkuje rozwdj
transportu morskiego),

- uksztattowanie terenu.




Czynniki przyrodnicze — znaczenie uksztattowania terenu

- Wiekszo$¢ najwazniejszych szlakéw transportowych przebiega z ominieciem przeszkéd terenowych (dlatego m.in.
drogi nie sa m.in. idealnie proste i posiadaja tuki), w szczegélnosci gér lub wiekszych wzniesien terenu, podmoktosci
terenu (bagien, jezior) i duzych komplekséow lesnych.

<+Tym samym najbardziej dogodne do rozwoju transportu sa tereny pfaskie (nizinne), w obrebie ktérych nie ma
wiekszych przeszkéd terenowych.

- Jezeli jednak przeszkody sa to dzieki dzisiejszej technologii sa one zwykle pokonywane - ale to jednak zwieksza koszty
inwestycji, czyli i dzi$ czynniki przyrodnicze odgrywaja wazna role.

- Dzis$ jak chcemy mozemy budowa¢ drogi niemal wszedzie, nawet na terenach wmloletnle] zmarzllny, co jeszcze nie tak
dawno byto niemal niemozliwe.

- Pytanie tylko ile to bedzie kosztowato!




Czynniki pozaprzyrodnicze

= Czynniki pozaprzyrodnicze wraz z rozwojem spoteczno-
gospodarczym odgrywaja coraz wieksza role, pozwalajac na
realizacje coraz bardziej Smiatych przedsiewzie¢.
<+ Wsrdd tych czynnikéw najwieksze znaczenie odgrywa:
< rozmieszczenie ludnosci:

- najbardziej zaludnione lub uprzemystowione regiony, cechuja
wieksze potrzeby transportowe — konieczno$¢ dowozu zaréwno
surowcéw do produkgiji, jak i gotowych produktéw do odbiorcéw,

— zamoznos$¢ spoteczenstwa:
- przyczynia sie do rozwoju przewozéw turystycznych,
- czynniki historyczne:
- sie€ transportowa ksztattuje sie¢ wraz z uprzemystawianiem i
rozwojem spoteczno-gospodarczym paristw,
- zmiany granic wymuszaja czesto modyfikacje istniejacej sieci
transportowej,
- czynniki demograficzne:
- wzrost gestosci sieci osadniczej i gestosci zaludnienia przyczynia
sie do wzrostu gestosci infrastruktury transportowej,
= czynniki polityczne:
- integracja pomiedzy paiistwami przyczynia sie, m.in. do
powstawania drég taczacych rézne kraje, tak aby tworzyly spéjna
catosc.
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1. Transport niezmechanizowany




Transport niezmechanizowany

- Transport niezmechanizowany wykorzystuje:

- zwierzeta przenoszace na grzbiecie tadunki i ludzi - tzw. transport
juczny (np. konie, osty, muty, jaki, stonie, renifery, wielbtady),

- site zwierzat ciagnacych woéz lub sanie - tzw. transport zaprzegowy.

-Ten rodzaj transportu jest charakterystyczny jest on dla krajow stabo
rozwinietych np. dla Afganistanu, Mali, Etiopii, Mongolii i innych
panstw, w ktérych praktycznie nie ma nowoczesnych drég.
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Zalety i wady transportu niezmechanizowanego

ZALETY WADY

5 mozliwo$¢ transportu os6b i tadunkéw na terenach & bardzo dtugi jest czas przewozu
pozbawionych infrastruktury transportowej (nie wszedzie po

= C e .
Desin S Gl e Sttt dhed) & bardzo niewielki zasieg (jedynie lokalny)

& zwierzeta wymagaja odpoczynku (transport nie moze by¢
prowadzony ciagle)

& bardzo niskie koszty funkcjonowania (zwierzetom nalezy
jedynie zapewni¢ wyzywienie)

& transportem tym mozemy przewozi¢ niewiele 0séb lub
tadunki o niewielkich ciezarach
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2. Transport kolejowy




Znaczenie transportu kolejowego

< Transport kolejowy odgrywa wspétczesnie najwieksza role w krajach rozwijajacych sie, w ktérych dominuja
przewozy masowe, np.: Chiny, Indie, Rosja, USA, Kanada, Australia, Brazylia.

-+ W krajach tych duze znaczenie odgrywa przemyst wydobywczy, przyczyniajacy sie¢ do koniecznosci transportowania
surowcow o duzej masie wtasne;j.

-Duza powierzchnia tych krajow i znaczne zréznicowanie warunkéw naturalnych (potozenie w réznych strefach
klimatycznych, w tym niekorzystnych) przyczynia sie do koniecznosci transportowania surowcéw rolno-spozywczych.
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Transport kolejowy — przewoz tadunkéw na Swiecie

Transport kolejowy
przewdz tadunkdw
w mid tonoklometrdw
w 2022 r. (b ostatnim dostgpnym)
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160 MAPA TEMATYCZNA SWIATA

o Opracowanie: Mawomls Dvnowshi
Warszawa 2024

Polska
Meksyk
RPA
Niemcy
Ukraina
Kazachstan
Kanada
Australia
Indie
USA
Rosja
Chiny

59,3

Przewoéz tadunkéw w mid tonokilometrow w 2022 r.
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- Transport kolejowy generalnie
traci na znaczeniu w
przewozach towarowych wraz
ze zmniejszaniem sie dystansu
jaki musi by¢ pokonywany
(wtedy bardziej dogodny staje
si¢ transport samochodowy).

- Dlatego najwieksze wartosci

obserwujemy w krajach o

znaczniej powierzchni.




Transport kolejowy — przewdz oséb na Swiecie

e B e T A R R A 2™ | + W kolejowych przewozach oséb
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Przewo0z 0s0b w Europie

-+ W Europie najwiecej pasazeréw obstuguje kolej we: Francji, Niemczech, Wielkiej Brytanii, we Wtoszech.
- Polska: 24,1 mid - 2000 r., 17,9 mild - 2010 r., 12,6 mid - 2020 r. oraz 23,8 mld - 2022 roku.

- Spadek nastapit po roku 1989, co miato zwiazek z transformacja ustrojowa oraz nastaniem w zwiazku z tym nowej
sytuacji spoteczno-gospodarczej - ograniczeniem masowych dojazdow do pracy, wzrostem kosztéw podrézy i
wyraznym zwiekszeniem liczby uzytkownikéw samochodéw osobowych.

- Doprowadzito to do likwidacji lokalnych, nierentownych linii kolejowych.

-0d 2016 r. wystepuje tendencja wzrostowa (spadek notowany byt tylko w latach pandemii COVID-19), co zwiazane jest
przede wszystkim z inwestycjami w infrastrukture (linie kolejowe, dworce) i tabor kolejowy (nabycie Pendolino).
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Kraje o najdtuzszej sieci linii kolejowych na Swiecie

<+Najwieksza dtugos¢ sieci linii kolejowych
wystepuje w USA, Chinach, Rosji, Indiach i
Kanadzie, czyli w krajach o duzej
powierzchni i liczbie ludnosci.
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Dtugosc¢ sieci linii kolejowej w 2022 r. (lub ostatnio dostepnym)
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Kolej Transsybery]ska

- Kolej Transsyberyjska — jest najdtuzsza linia kolejowa, taczaca | o " e siog
] A . e Mg)strata Bajknisko - Amursks

zachéd ze wschodem Rosji: przebiega od Moskwy do |1 = | gy
Wiadywostoku. e

- Catkowita dtugo$¢ wynosi okoto 9,3 tys. km (przejazd trwa
okoto 6 dni i 4 godz.).

- Zostata ona wybudowana w latach 1891-1916 (od roku 2002
jest na catej dtugosci zelektryfikowana).
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Kraje o najwiekszej gestosci linii kolejowych na Swiecie

Transport kolejowy - gestodc Bini

160
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Szybka kolej na Tajwanie




Kra]e 0 najmnlejszej gestosm linii kolejowych na Swiecie

Transport kolejowy - gestodc lindi
kolejowych w lom/ 100 ke
w 2022 r. (luh ostatnim dostepnym)
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Krajobraz na Islandii

- Krajami o najmniejszej gestosci linii
kolejowych (stabo zaludnione o duzej
powierzchni) sa:

- USA, Chiny, Rosja, Kanada, Australia.

- Linii kolejowych nie wybudowano lub
stanowia one znikomy odsetek w krajach:
~ miniaturowych (np. lezacych w Oceanii);
- Afryki — gtéwnie lezacych w obrebie

pustyit w goracym klimacie, np.: Czadzie,

Liberii, Libii, Nigrze, Somalii,

- wystepuja tu pojedyncze linie budowane
w celu prowadzenia rabunkowej
gospodarki, nietaczace sie w sie¢
kolejowa (powstaty one w okresie
kolonialnym - czesto ze wzgledow

strategicznych specjalnie budowano
koleje o réznym rozstawie toréw);

- w wybranych krajach z Azji (trudny
klimat, gory): Afganistanie, Bhutanie,
Laosie, Jemenie i Omanie;

- w wybranych krajach z Europy, np.
Islandii (wyspa, mata liczba ludnosci).



Znaczenie transportu kolejowego

-+ W wysoko rozwinietych panstwach
likwiduje sie nierentowne linie
kolejowe, unowoczesniajac je i
przystosowujac do szybkiego
przewozu towaréw badz ludzi.

- Przyktady szybkich kolei na $wiecie:
<TGV (Train a Grande Vitesse) —
Francja,
= ICE (Inter-City-Express) — Niemcy,
- AVE (Alta Velocidad) - Hiszpania,
- Pendolino - Wiochy,

- Eurostar - faczy Francje z Wielka
Brytania (kursuje pod kanatem La
Manche),

< CRH - Chiny,

- Shinkansen - Japonia.
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Kolej magnetyczna

- Kolej magnetyczna — najszybsza obecnie odmiana szybkiej kolei.
- Pociagi poruszaja sie niemal caly czas bez styku z torami — unosza sie dzieki elektromagnesom - dziataniu pola
magnetycznego (znajduja sie one w torze i w pojezdzie).
- Dzieki braku tarcia o tory (przy wiekszych predkosciach) moga rozwija¢ duze predkosci (sa ciche i przemieszczaja sie
bardzo ptynnie).
- Najwieksza osiagnieta predkos¢ w 2015 roku wyniosta 603 km/h (Japonia).
- Linie wykorzystujace kolej magnetyczna istnieja w Japonii, Chinach, Niemczech i Korei Potudniowe;j.




Gestosc linii kolejowych w Polsce
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Zalety i wady transportu kolejowego

ZALETY
koleje zelektryfikowane nie zanieczyszczaja Srodowiska

przewozi tadunki o duzej masie (np. wegiel kamienny, ruda
zelaza) oraz objetosci (jest to podstawowy Srodek transportu
dla fadunkéw masowych)

dostosowany do przewozu towardéw i konteneréw, ktore
moga by¢ przetadowywane na statki i samochody

niskie koszty jednostkowe przewozu
< koszty maleja ze wzrostem odlegtosci

dogodny w mieScie, poniewaz dzieki kolei podziemnej
mozna szybko przewiez¢ duza liczbe oséb (metro)

w wysoko rozwinietych krajach jest bardzo wygodny
(wagony sypialne)

WADY

nie dowozi towaréw “od drzwi do drzwi”“ (wymaga ich
przetadunku)

wymaga budowy drogiej infrastruktury, szczegélnie na
obszarach o zr6znicowanej rzezbie (tunele, mosty)

zr6znicowanie szerokosci toréw w réznych krajach sprawia
konieczno$¢ przetadunku

/

% w Rosji sa one szersze (szeroko$¢ wynosi 1525 mm) niz
w Europie Zachodniej i Polsce (szeroko$¢ 1435 mm)

stosunkowo dlugi jest czas przewozu

istnieje zagrozenie atakami terrorystycznymi (metro w Tokio,
pociagi w Hiszpanii) — szczegolnie zagrozone sa tunele i inne
podziemne miejskie fragmenty infrastruktury




3. Transport samochodowy




Rola transportu samochodowego

- Transport samochodowy odgrywa
najwazniejsza role w transporcie na
stosunkowo niewielkich dystansach
w krajach wysoko rozwinietych.

- Jest to najlepszy $rodek transportu
do przewozu szybko psujacych sie
towarow.

- Corocznie za jego posrednictwem
przewozi si¢ ponad potowe
przewozow towarow oraz
pasazerow.

- Przewéz odbywa sie za
posrednictwem:

- samochodéw ciezarowych,
- autobusow,

- bUS()W, A G:
= trolejbuséw, !3-‘ = -; =
- samochodéw osobowych. L= RO

—




Transport samochodowy — przewdz fadunkéw na Swiecie

Transport samochodowy - preewdz
ladunkdw w mid tonokHonsetrdw
w 2022 r. (lub ostatnim dostepnym)
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= Transport samochodowy od

wielu lat najwieksze znaczenie

odgrywa w przewozach

towarowych panstw takich jak:
= Chiny, USA, Indie, Polska,
Turcja, Niemcy i Kanada.

- Duza role w przewozie
odgrywaja dobrze rozwiniete
kraje o stosunkowo tanie;j sile
roboczej (np. Polska i Turcja).




Transport samochodowy - pezewdz
asdb w mid pasazerokilometrdw
w 2022 r. b ostatnim dostepnym)
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- Przewo0z pasazeréw transportem

samochodowym najwieksza role

odgrywa w krajach tj.:
= Indie, Chiny, USA i Japonia,
- wysoko rozwiniete Europy

(Niemcy, Wiochy, Francja).

- Duzy spadek znaczenia,
szczegodlnie w latach pandemii
COVID-19 (lata 2020-2021),
nastapit w wyniku ograniczen
(tzw. lockdownu).




Transport samochodowy — dtugosc drog

<Do sprawnego dziatania transportu samochodowego konieczna jest odpowiednia infrastruktura drogowa,
zapewniajaca zaréwno szybka, jak i komfortowa oraz bezpieczna mozliwos¢ podrézowania.
-Z tego gtéwnie powodu coraz wazniejsza role odgrywaja autostrady i drogi ekspresowe, umozliwiajace ptynny
przejazd i omijanie wielkich miast (korkéw).




Kraje o najwiekszej dtugosci drog kotowych na Swiecie

- Najwieksza dtugos¢ drég kotowych na
Swiecie wystepuje w: USA (6,8 min km),
Indiach (6,7 min km) i Chinach.

Dtugo$¢ drég kotowych w 2022 r. (lub ostatnio dostepnym)

Polska
Turcja
Finlandia
Wiochy
Wietnam
Szwecja
Niemcy
Hiszpania
Tajlandia
RPA
Meksyk
Indonezja
Australia
Kanada
Francja
Japonia
Rosja
Brazylia
Chiny
Indie
USA

(G109 STRONA 2 ¢
NS R0CR
. TR S 4

Yogranazi-e”

427,6
438,6
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487,7
570,4
573,1
644,5
683,2
703,0
750,0
817,6
850,0
873,6
1042,3
1053,2
1218,8
1538,9
2 000,0

5350,0

6 700,0
6 832,0
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Transamazonika

- Transamazonika - brazylijska droga krajowa, przebiegajaca przez trudno dostepne tereny Amazonii — wilgotnego
lasu rownikowego.

- Z jednej strony stanowi ona wazny punkt sieci transportowej w Brazylii, z drugiej strony przecieta ona oraz ingerowata
w naturalne tereny Amazonii.

- Droga ta liczy obecnie okoto 4 tys. km, przy czym znaczne odcinki stanowi droga gruntowa (cze$¢ odcinkéw zostato
utwardzonych brukiem, cze$¢ nawet nie).

- W porze wilgotnej jej odcinki sa trudno przejezdne, ale w planach Brazylia ma wyasfaltowanie na catej dtugosci tej drogi.
p 5 p p Y Y 8 8




Kraje o najwiekszej gestosci drog kotowych na Swiecie

Tramsport samochodowy -~ gestudc
dedg kolowych w km/ 140 k'
w 2023 r. b ostatnim dosteprym)
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- Bardzo duza gestosc drég
kotowych maja kraje o
niewielkiej powierzchni, np.:
Monako, Malta, Belgia,
Holandia, Japonia i Wegry.

- Najwieksza gestoscia
odznaczaja sie obszary
najlepiej uprzemystowione,
czesto lezace w obrebie
okregéw miejskich lub
przemystowych.

- Duza gestos¢ posiadaja (150-

200 km/100 km?):

- kraje Europy Zachodniej:
Francja, Niemcy, Szwajcaria
Dania, Wielka Brytania i
Austria.

< Srednia gestosé jest w Polsce —
136,8 km/100 km? oraz wielu
krajach Ameryki Potudniowej
(sie¢ drogowa zaczeta tu
powstawac juz w XIX wieku).
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Mozambik

Rep. Srodkowoafrykarska
Kazachstan

Czad

Surinam

Somalia

Libia

Papua-Nowa Gwinea
Gujana

Sudan

Niger

Mauretania

3,9
3,9

Yeografiazd-e"

4 6 km/100 km?

Kra;e 0 na]mme]sze] gestosm drog kotowych na Swiecie

< Najmniejsza gestos¢ posiadaja kraje:

- duze pod wzgledem terytorialnym:
- Rosja - 9,0 km/100 km?,

- Kanada - 10,4 km/100 km?,
- Australia - 11,3 km/100 km?,
= Chiny - 55,7 km/100 km?,

- USA - 69,5 km/100 km?;

- afrykanskie i azjatyckie, szczegélnie
o niskim poziomie rozwoju
spoteczno-gospodarczego oraz o
niekorzystnych warunkach
srodowiskowych, lezace w zasiegu
odmian klimatu suchego lub
posiadajace urozmaicona rzezbe
terenu (duzy odsetek gor), np.:
= Iran, Arabia Saudyjska, Afganistan,

Pakistan, Mongolia, Etiopia i Sudan.
= Ludno$¢ w takich krajach skupiona
jest gtdwnie w miejscach o bardziej
dogodnych do zamieszkania
warunkach - one zas sa potaczone
siecia drogowa.



Transport samochodowy — autostrady i drogi ekspresowe

- W krajach wysoko rozwinietych gospodarczo
dominuje obecnie rozbudowa drég
wielopasmowych i bezkolizyjnych (autostrady i
drogi ekspresowe).

- Najdtuzsza sie¢ autostrad (i drég ekspresowych)
posiadaty w 2023 roku: Chiny, USA i Kanada.

- Nalezy jednak pamieta¢, ze w réznych krajach
sa one réznie klasyfikowane (autostrady w
Europie spetniaja inne standardy niz w Ameryce
Potudniowej lub Azji).

- e

.

Dtugos$¢ autostrad w 2023 r. (lub ostatnio dostepnych)

Polska
Wegry
Szwecja
Grecja
Holandia
Portugalia
Uzbekistan
Turcja
Wielka Brytania
Korea Potudniowa
Indie
Argentyna
Wiochy
Japonia
Francja
Niemcy
Brazylia
Hiszpania
Rosja
Kanada
USA

Chiny

160,00

0 50 100 150

200 tys. km




Route 66 (Mother Road lub Droga-Matka) w USA

~<Route 66 (Mother Road lub Droga-Matka) - to najdtuzsza autostrada w USA i ==
na Swiecie, taczaca Chicago z Los Angeles i Santa Monika, ktéra Amerykan jest o
to co$ wiecej niz tylko droga - to “legenda”.
- Jej catkowita dtugo$¢ wynosi 3945 km.
-Przebiega ona przez 8 stanéw (lllinois, Missouri, Kansas, Oklahoma, Teksas,
Nowy Meksyk, Arizona i Kalifornia).
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Droga Panamerykanska (autostrada Panamerykanska)

M
. N

- Droga Panamerykanska (autostrada Panamerykanska) — droga powstata w
celu potaczenia panstw obu Ameryk — przebiega od Alaski po Argentyne.

-Nie jest to jednak jedna droga, lecz caly system drég oraz autostrad
potaczonych ze soba o tacznej dtugosci wynoszacej okoto 25,8 tys. km.

- Od trasy tej odchodzi wiele odnég - spajajacych caty system transportowy.

-Na wielu odcinkach biegnie ona przez praktycznie bezludne tereny
pustynne (np. Atakame - na zdjeciu) lub tajgi kanadyjskiej.




Trans-African Highways

- Trans-African Highways - sie¢ dziewieciu drég
transkontynentalnych, taczacych stolice, glowne
skupiska ludnosci i osrodki przemystu wiekszosci
panstw Afryki.

- Budowa sieci rozpoczeto na poczatku lat 70. XX
wieku w celu utatwienia rozwoju i integracji
gospodarczej, spotecznej i politycznej Afryki.

- Plany przewidywaty wybudowanie okoto 60 tys. km
drég, z czego do chwili obecnej udato sie
wybudowa¢é okolo 80% z nich (pozostato ok. 20 /0)
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Liczba samochodow na Swiecie

-+W 2024 r. na Swiecie wg réznych szacunkéw byto okoto 1,6-1,8 mid sztuk samochodéw (osobowych i ciezarowych).

=W latach 1960 - 2024 liczba samochoddéw na $wiecie (ich doktadna liczba jest trudna do ustalenia i rézne organizacje
podaja nieco inne dane) zwiekszyta sie ponad 12-krotnie, co $wiadczy o masowym rozwoju motoryzaciji.

-Za przyktad moze postuzy¢ Polska, w ktorej tylko pomiedzy 2000 a 2022 rokiem liczba samochodéw osobowych

wzrosta z 10,0 min sztuk do 26,5 min sztuk.

1960

samochody osobowe
samochody ciezarowe i busy
RAZEM SWIAT

98 min
28 min
126 min

1970

193 min
52 min
246 min

320 min
90 min
410 min

444 min
138 min
582 min

548 min
203 min
751 min

723 min
309 min
1 032 min

1 083 min
407 min
1 490 min

razem
okoto 1,6-
1,8 mid




Wskaznik motoryzacji na Swiecie

Wikainik motoryzacy - pojazdy
samochodowe (osobowe) w

praeficzeniu na 1000 mieszkancdw

w 2022 r. (lub ostatnim dostgpnym)
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Luksemburg 673,0 Wskaznik motoryzacji
Wiochy 682,0 w2022 r.
Polska 701,0 |
Islandia 741,0
Liechtenstein 773,0 Ysografiaza-eV
Australia 782,0
Kanada 790,0
Nowa Zelandia 884,0
USA 908,0
Monako 910,0
Andora
San Marino 1.300,0
0 800 1000 1400

pojazdéw na 1000 mieszkaricow

- Na swiecie na jeden samochéd
przypada $rednio okoto 5 osdb,

- w krajach najbardziej
zmotoryzowanych UE, USA,
Kanadzie, Japonii, Australii
wskaznik ten jest nizszy (na 1
pojazd przypada 1-2 osoby).

- Najgorzej wyposazone w
samochody sa kraje afrykanskie,
azjatyckie i Ameryki Srodkowe;j,
gdzie na 1 pojazd przypada
$rednio kilkanascie oséb, np.:

- Etiopia, Sudan, Bangladesz,
Burundi, Tanzania, Haiti,
Malawi, Mauretania, Mali,
Burkina Faso, Uganda,
Mozambik, Liberia i Kamerun.




Transport samochodowy w Polsce

-<taczna dlugos¢ drég publicznych w
Polsce w koricu grudnia 2022 r.
wynosita 427,6 tys. km.

- Dtugos¢ drég publicznych o twardej
nawierzchni wyniosta - 317,5 tys. km.
< Srednia gestosé: 101,5 km/100 km?.

- Najwieksza gestos¢ drég wystepuje w
wojewddztwach: slaskim,
matopolskim i Swietokrzyskim.

- Najmniejsza gestos¢ drdog obecna jest

w wojewddztwach: warminsko-
mazurskim i zachodniopomorskim.
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Ksztattowanie sie obecnej sieci transportowej w Polsce

- Przez okres PRL-u i do wstapienia Polski do UE autostrady i drogi ekspresowe nie
odgrywaty znaczacej roli w sieci transportowej w Polsce.

- Najwieksze przyspieszenie w budowie autostrad nastapito po wstapieniu Polski do UE.

- | tak mocno zwiekszyta sie taczna dtugo$¢ autostrad i drog ekspresowych:
- w 2000 roku: 358 km autostrad i 193 km drég ekspresowych,

- w 2010 roku: 857 km autostrad i 674 km drég ekspresowych,
- w 2020 roku: 1712,2 km autostrad i 2549 km drég ekspresowych,

ekspresowych
B isiniejgce
B w budowie

Przebieg budowy sieci autostrad | drog

= w lutym 2024 r.: 1849,2 km autostrad i 3253,1 km drég ekspresowych. |m piancwane 31.12.1932
M‘M‘%“h A . ° °
utostrady i drogi ekspresowe w Polsce (dane wg GUS oraz GDDKIA - 2024 rok)
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Liczba pojazdow w Polsce

- W przeciagu minionych kilkudziesieciu lat najbardziej zwiekszyta sie liczba samochodéw osobowych.

< Obecnie statystyczna polska rodzina bez probleméw moze sobie pozwoli¢ na kupno samochodu (oczywiscie
niekoniecznie nowego z salonu) — wskaznik motoryzacji w konicu 2022 roku wyniést 701.

- Dzi$ spotkanie rodzin posiadajacych kilka zarejestrowanych samochodéw przestato juz by¢ czym$ dziwnym.
- Znaczny wzrost nastapit w liczbie samochodéw ciezarowych, co zwiazane jest z rozwojem gospodarczym w Polsce.
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Stan techniczny i wiek samochodéw w Polsce

- Niestety giownym problemem polskiej motoryzacji jest wiek i ogélny stan techniczny pojazdéw - wigekszos¢ z nich:
- zostata sprowadzona z innych krajéw UE,
- czesto, a nawet najczesciej sa to auta z tzw. historia — powypadkowe (czasem sktadane z kilku innych samochodéw),
-w krajach takich jak Niemcy, Holandia, Belgia, Austria i Francja trafity by one na ztomowisko,

- u nas ze wzgledow ekonomicznych sa one uzytkowane czasem jeszcze dtugie lata (w Polsce jest takze coraz czesciej
wystepujace zjawisko, ze mezczyzni musza sie pochwali¢ szybkim, sportowym samochodem, a kobiety, szczegélnie z
duzych miast, “super miejska terenéwka z napedem na 4 kota”);

-liczy 16 lat i wiecej: w 2022 r. samochodéw osobowych w takim wieku byto az 62,3% (w Europie jestesmy “liderem”),
- dla poréwnania samochodéw osobowych wzglednie “mtodych” (do 5 lat) w tym samym roku byto zaledwie 10,6 %.
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Zalety i wady transportu samochodowego

ZALETY WADY
< przewozi towary “od drzwi do drzwi” < samochody maja mata tadownos¢
< na niewielkich odlegtosciach jest optacalny % zuzywaja duzo paliwa (energii)
% szybko$¢ przewozu towarow jest stosunkowo duza <+ wymaga budowy kosztownej infrastruktury (drogi, mosty,

. s s . tunele, skrzyzowania bezkolizyjne)
< moze przewozi¢ r6znorodne towary (np. za pomoca chtodni,

cystern) % silnie zanieczyszcza Srodowisko, zwtaszcza powietrze

% jest tatwo dostepny dla prywatnych uzytkownikéw (emisja metali ciezkich):

% jest to najgrozniejszy dla srodowiska rodzaj transportu
% jest zrédtem uciazliwego hatasu

% stanowi najmniej bezpieczny $rodek lokomocji (duza ilos¢
wypadkow drogowych — najwieksza ilos¢ ofiar Smiertelnych i
ciezko poszkodowanych)
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4. Transport morski




- Transport morski — odgrywa gtéwna role w
miedzynarodowej wymianie handlowe;j,
poniewaz przewozi si¢ nim ponad 2/3 towaréw
bedacych przedmiotem obrotu swiatowego.

- W transporcie tym istnieje silna specjalizacja,
np.:

- masowce - przewoza tadunki o duzej masie,
m.in.:

- surowce mineralne,
< zboze;

- zbiornikowce - stuza do transportu ropy
naftowej, siarki, benzyny, chemikaliéw,
skroplonego gazu ziemnego;

- kontenerowce - transportuja towary w
urzadzeniach wielokrotnego uzytku
(kontenerach), ktére nie wymagaja
przetadowywania i pozwalaja na tatwy
zatadunek i wytadunek;

- chtodniowce - przewoza najczesciej towary
spozywcze w chtodzonych pomieszczeniach;
- drobnicowce - przewoza towary przemystowe

liczone w sztukach, zapakowane w skrzyniach.

Rola transportu morskiego




Znaczenie transportu morskiego na Swiecie

- Transport morski wykonuje najwieksza prace przewozowa.

- Tym rodzajem transportu przewozi sie jednoczeénie wielka ilo§¢ towaréw na stosunkowo duzej odlegtosci (czesto
pomiedzy kontynentami) — Srednia odlegto$¢ przewozu, wynosi tu prawie 5 tys. km.

- Corocznie droga morska przewozi sie okoto 70% towaréw bedacych przedmiotem handlu Swiatowego.

- Transport ten najwieksze znaczenie odgrywa w krajach wyspiarskich, w ktérych jego udziat wynosi niemal 100% w
miedzynarodowej wymianie handlowe;j.
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Gtowne szlaki zeglugi morskiej

- Najwiekszy udziat w zatadunkach $wiatowego handlu Swiat
droga morska maja gospodarki rozwijajace sie, a w o
szczegblnosci kraje azjatyckie, tj. Chiny, Indie.

- Sposérdd krajow wysoko rozwinietych najwieksze
znaczenie odgrywaja: USA, Japonia, Korea Potudniowa
oraz w szczeg6lnosci Australia, ktéra posiada wiele
surowcéw mineralnych, ktére sa eksportowane do innych
panstw droga morska.

- Najwiekszy udziat w swiatowych wytadunkach maja
gospodarki rozwiniete do ktérych importowane sa droga
morska:

- surowce mineralne, ptody rolne i wyroby przemystowe.
- Gtéwne szlaki zeglugi morskiej na Swiecie wystepuja:
- Europa Zachodnia — Ameryka Pétnocna (tzw. szlak
pétnocnoatlantycki),

- Zatoka Perska «— Europa Zachodnia i Ameryka Pétnocna
(szlak dalekowschodni),

- USA < Japonia i Australia < Japonia (szlak pacyficzny),

- Australia — Europa Zachodnia i Afryka Potudniowa «
Europa Zachodnia (szlak potudniowoatlantycki).
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Szlaki zeglugi morskiej

<Wazna role w przebiegu szlakow zeglugi morskiej petnia kanaty morskie, np.:

- La Manche - znacznie komunikacyjne dla Wielkiej Brytanii;
- Panamski - o dtugosci 82 km i ma szczegdlne znaczenie dla Stanéw Zjednoczonych: skraca droge wschéd-zachédd;

-w latach 2007 - 2016 trwata rozbudowa kanatu (zostat on pogtebiony i poszerzony - umozliwito to zwiekszenie
przepustowosci oraz pozwala obecnie przeptywac przez kanat wiekszym statkom czy kontenerowcom);

- Sueski — dzieki niemu nie optywa sie Afryki — ptynac do Azji, o dtugosci 162 km,

-w sierpniu 2015 roku oddano do eksploatacji tzw. Nowy Kanat Sueski (obejmuje on zupetnie nowe tory oraz tory
istniejace, ktore zostaty jedynie poszerzone);

- Kilonski — przez Pétwysep Jutlandzkim, skraca czas zeglugi z Morza Battyckiego, o dtugosci 99 km.
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Szlaki zeglugi morskiej

-+ W transporcie morskim istotna role w przebiegu szlakéw zeglugi morskiej odgrywaja takze ciesniny, np.:
- Gibraltarska (faczaca Morze Srédziemne z Oceanem Atlantyckim),
- Bosfor i Dardanele (Turcja: Azja i Europa; taczaca morze Egejskie z Morzem Marmara),
- Sund (cie$nina na Morzu Battyckim, nalezaca do Cie$nin Duniskich),
- Bab al-Mandab (ciesnina pomiedzy Pétwyspem Arabskim i Afryka),
= Ormuz (miedzy Pétwyspem Arabskim i Iranem),
- Malakka (pomiedzy Pétwyspem Malajskim i Sumatra),
- Torresa (miedzy Nowa Gwinea i Australia).

Cie$nina Gibraltarska



Zegluga kabotazowa (przybrzezna)

- Zegluga kabotazowa — odbywa sie miedzy
portami tego samego kraju w obrebie:
- jednego morza (maty kabotaz),

- wielu mérz (duzy kabotaz).
- Najwiekszy ruch kabotazowy odbywa sie

miedzy portami:
= Chin,
~ Japonii,
- USA,
- Indonez;ji,
- Australii,
- Wielkiej Brytanii,
- Brazylii,
- Rosji,
- gtéwnie na tzw. Pétnocnej Drodze Morskiej —
czesto statkom droge toruja lodotamacze o :
‘ oy w | e
: « Bsografiaz4.o¥

napedzie atomowym;
- 53 to kraje wyspiarskie lub o dtugiej linii

brzegowe;.
- Niektére porty na szlakach zeglugi kabotazowe;j [i'=

naleza do najwiekszych na $wiecie.

AMERYKA POLUDNIOWA

WARSZAWA 2019




Porty morskie: uniwersalne i specjalistyczne

= Porty uniwersalne - przetadowuje si¢ w nich rézne
grupy towarow.

- Porty te znajduja sie m.in. w miastach: Hongkong,
Singapur, Rotterdam, Antwerpia, Hamburg,
Marsylia oraz port w Gdarsku, Gdyni i Szczecinie.

Port w Gdyni — port wybudowany w latach dwudziestych XX wieku. Byt
w okresie dwudziestolecia miedzywojennego jednym z
najnowoczes$niejszych na $wiecie.

el ) ¢
'L.ﬁ' M o

Port w Rotterdamie - jest najwiekszym portem Europy a do
niedawna takze najwiekszym portem $wiata (obecnie kolejne

porty chiniskie przeécigaja jego w statystykach). W Rotterdamie [S5#8
przetadowuje si¢ 40% towaréw przybywajacych do Europy. k¥

-Porty specjalistyczne — przeznaczone sa do przetadunku
jednego towaru, np.:

-ropa naftowa — Ras Tanura (Arabia Saudyjska), Mina al-
Ahmadi (Kuwejt), Musajid (Katar), Kharg (Iran), Abu Zabi i
Dubaj (ZEA), Tampico (Meksyk), Warri (Nigeria), Maracaibo
i Amuay (Wenezuela);

- rudy zelaza — Narwik (Norwegia), Lulea (Szwecja), Sept-lles
(Kanada), Tubarao (Brazylia), Port Hedland (Australia);

- wegiel kamienny - Hampton Road (zespét portéow w USA),
Newcastle (Australia), Richard’s Bay (RPA);

=+zywno$¢ — Thunder Bay (zboze, Kanada), Santos (kawa i
kakao, Brazylia), Bordeaux (wino, Francja).

Port Ras Tanura w Arabii Saudyjskiej — jest Swietnym przyktadem
portu specjalizujacego sie w przetadunku ropy naftowe;j.




Najwieksze porty morskie na Swiecie

<+ Najwieksze porty Swiata wg najwiekszych obrotéw tadunkowych znajduja sie w Azji Potudniowo-Wschodniej i
Wschodniej (Chiny, Japonia), Ameryce Pétnocnej (USA), Australii, krajach naftowych Zatoki Perskiej, Rosji i Europie:

= Chiny: Szanghaj, Tianjin, Guangzhou, Qingdao, Ningbo, Dalian, Hongkong, Qinhuangdao, Shenzhen;

- Singapur:
- Singapur;
- Holandia:
- Rotterdam;
- Australia:
- Port Hedland,
- Dampier;
- Korea Potudniowa:
- Pusan;
- USA:
- Port of South Louisiana;
= Japonia:
- Nagoja;
- Malezja:
- Port Kelang;
- Belgia:
- Antwerpia.

Opracowanie i redakcja: Slawomir Dmowski
Warszawa 2076
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Kraje o najwiekszej flocie handlowe;j

<Kraje “taniej bandery” posiadaja | "Lt | ot it T e T AR i
najwieksza flote handlowa. ) e ' =
- Zaliczamy do nich m.in.: Paname, < - : Lot :
Liberie, Bahamy, Malte, Cypr i ) : ST e R
Mongolie. ‘ R R 2 A
- Armatorami (wtascicielami e B e S 0 =
statkéw) sa kraje rozwiniete -~ - S s Y e
gospodarczo m.in.: Japonia, ‘ : o amimmt S ;
Niemcy, Grecja, USA, Wielka R A 4 iy O € E A N 3
Brytania, Szwecja. s - B = 3

- Kraje taniej bandery:
- maja niskie opfaty rejestracyjne,
- maja niewielkie wymagania
odnosnie stanu technicznego
rejestrowanych statkéw,

- nie wymagaja wysokich
standardéw pracy.
- Obecnie prawie potowe

Swiatowego tonazu floty TIARA 108
handlowej stanowia statki N

.o Az

ptywajace pod “tanimi
banderami”.




Gospodarka morska

- Polska jest krajem majacym szeroki
dostep do Morza Battyckiego, co
umozliwia prowadzenie gospodarki
morskiej poprzez:

- cztery gtiéwne osrodki portowe:
Gdaiisk (gtéwne tadunki: ropa
naftowa, wegiel i rudy; istotna role
petni Port P6tnocny), Gdynia
(drobnica), Szczecin (drobnica i
wegiel), Swinoujscie (drobnica i
wegiel),

- mniejsze porty, wsréd ktérych
wyrodzniaja sie nastepujace: Police
(surowce fosforowe), Kotobrzeg
(surowce masowe, zboze),
Dartowo, Elblag (wegiel i koks),
Wiadystawowo, Ustka i Stepnica.

- Polska flota transportowa w 2021 r.

liczyta 88 statkow o tacznej
no$nosci wynoszacej 2594 tys.
DWT (to jednostka nosnosci statku
roOwna 1 tonie metrycznej).
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Zalety i wady transportu morskiego

ZALETY WADY
“» moze przewozi¢ r6zne towary (specjalizacja) % cechuje go niewielka predko$¢ przewozu
< przewozi jednorazowo duze tadunki (waga, objetosc) % jest ograniczony tylko do obszaréw morskich,
< jest tani ze wzgledu na niskie koszty transportu % konieczno$¢ przetadunku towaru i dowozu innym
. transportem

<+ umozliwia przew6z wielu 0s6b na krétkich dystansach
(promy) % koniecznos$¢ budowy kosztownych portow

% silnie uzalezniony od warunkéw atmosferycznych

X/

% zamarzajace porty morskie (np. Lulea, Wtadywostok) sa
sezonowo wylaczone z eksploatacji

<+ powoduje duze zanieczyszczenie Srodowiska mérz i oceanéw

% gtéwnie z powodu katastrof tankowcéw
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5. Transport Srodladowy




Znaczenie transportu Srodladowego

- Transport Srédladowy -
wykorzystuje sie¢ rzek oraz
budowanych kanatéw i $luz
srédladowych i nalezy do
najstarszych rodzajow
transportu (np. dolina Nilu).
- Obecnie jego znaczenie jest

coraz mniejsze.
- Wyjatki stanowia kraje:
- 0 dobrze rozwinietej sieci
potaczen, np.:
= USA,
- Niemcy,
- Belgia,
- Holandia,
- Wielka Brytania;
- posiadajace duze zeglowne
rzeki, np.:
- Chiny,
= Argentyna,
- Brazylia.
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Transport Srodladowy

- Zegluga $rodladowa jest bardzo
tanim Srodkiem transportu.

=W transporcie pasazerskim odgrywa
ona jednak niewielka role.

- Ogranicza sie zwykle do transportu
pasazeréw na niewielkich
odlegtosciach (zasieg lokalny) -
zwykle za pomoca proméw lub
todzi przewozacych:

- ludzi na przeciwny brzeg rzeki
(ruch promowy),

- mieszkancéw na terenach
pozbawionych drég, np.
Amazonia,

= turystow na okreslonym odcinku
rzeki (rejsy turystyczno-
wypoczynkowe).

- W transporcie towarowym odgrywa
znacznie wieksza role.

- Przewozone sa nim tadunki o
stosunkowo duzej objetosci i
wadze.




Transport sSrodladowy — uwarunkowania przyrodnicze

- Transport Srédladowy jest bardzo mocno uzalezniony od warunkéw przyrodniczych:

-przeplywéw w rzece zalezacych od zasilania rzeki (strefy klimatycznej i panujacych warunkéw pogodowych,
przyczyniajacych sie do wahai stanéw wéd, dlatego czesto ma charakter okresowy):

- zamiera on w czasie zimy lub niskich stanéw wody w czasie suszy,
- uksztattowania powierzchni:
- wodospady bardzo utrudniaja zegluge.

ke das e
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Najwazniejsze szlaki zeglugi sSrodladowej na Swiecie

- Najwazniejsze szlaki zeglugi srodladowej na $wiecie to:

-system Wielkich Jezior Ameryki Pin. i Rzeki Sw. Wawrzyiica
— potaczony ze szlakami zeglownymi Missisipi i Missouri;

-system Renu - potaczony kanatami z rzekami Rodan,
Sekwana, Loara, Dunaj, Wezera, taba, Odra (przez kanaty
Marna-Ren i Srddladowy), Wista;

- system Wolgi — potaczony z Donem (i Morzem Czarnym),
Newa i DZzwina (i M. Battyckim) oraz poprzez system
kanatéw z ). Onega (Kanat Wotzarsko-Battycki,
Biatomorsko-Battycki z Morzem Biatym),

- w centrum tego systemu lezy Moskwa (lezaca nad rzeka
Moskwa), nazywana “portem pieciu mérz”, poniewaz
poprzez jest potaczona z systemem Wolgi, ktéry ma kontakt |
z morzami: Biatym, Battyckim, Azowskim, Czarnym i
Morzem Kaspijskim (najwiekszym jeziorem Swiata); e

-rzeki w Rosji: DZzwina, Peczora, Kama, Don, Irtysz, Ob, Lena 2%

i Jenisej oraz Amur;

-system Jangcy-Rzeka Zétta potaczony Wielkim Kanatem

(najdtuzszy kanat srédladowy na $wiecie — 1794 km);

- rzeki Azji: Ganges, Indus, Mekong, Irawadi; - ~
~w Ameryce Potudniowej: system Amazonki i system Parany. |0




Zegluga srédladowa w Polsce
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- Szlaki zeglowne w naszym kraju
(tacznie 3768 km) obejmuja gtéwnie:

- znaczne fragmenty Odry,

~rzeka ta odgrywa najwazniejsza role,
ze wzgledu na dobre potaczenie
kanatami z siecia zeglugowa Europy
Zachodnie;j,

- odcinki Wisty, Warty i Noteci,

- kanaty zeglowne - zbudowane przed
1954 rokiem, w wiekszosci jeszcze w
XIX wieku (lub wczes$niej), np.:

- Kanat Bydgoski (powstaty w latach
1773 -1774),

- Kanat Gérnonotecki (1878 - 1882),

- Kanat Slesiniski, zwany Kanatem
Warta-Gopto (1937 - 1949),

- Kanat Elblaski, zwany Kanatem
Elblasko-Ostrodzkim (1844 — 1860),

~ Kanat Augustowski (1824 - 1839),
- Kanat Gliwicki (1935 - 1939),
- Kanat Zeraiiski (1935 - 1953).



Zegluga srodlqdowa w Polsce
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- Wiekszos¢ srédladowych szlakéw
wodnych w Polsce jest obecnie
znacznie zaniedbana (obserwujemy
znaczne réznice w minimalnej
gtebokosci; wystepuje zty stan
nabrzezy, $luz i jazéw) i nie nadaje sie
do wydajnej i nowoczesnej zeglugi.

- Od wielu lat nikt nie inwestowat
wiekszych srodkéw w poprawe tego
stanu rzeczy (inaczej niz u naszych
sasiadow, np. w Niemczech, Rosji).

- Dodatkowo w Polsce wystepuja

utrudnienia przyrodnicze zwiazane z:

- wystepowaniem nizowek (niskiego
stanu wody, gtéwnie p6Znym
latem),

- stosunkowo dtugim okresem
zlodzenia (w ktérym rzeki sa
zamarzniete);

- przyczynia sie to do wahania
dtugosci okresu w ktérym mozliwa
jest zegluga Srédladowa.



Zalety i wady transportu srodladowego

ZALETY

jest tani
nie powoduje duzego zanieczyszczenia Srodowiska
mozna nim przewozi¢ towary o duzej masie i objetosci

moze by¢ wykorzystany jako jedyna droga transportu na
obszarach stabo rozwinietych i trudno dostepnych
(Amazonka)

WADY

jest powolny

wymaga regulacji rzek (kosztowne inwestycje w budowe
kanatéw, $luz, pogtebianie koryta)

sezonowe zamarzanie rzek i duze wahania wod
uniemozliwiaja ich catoroczne wykorzystanie

duze spadki wytaczaja z eksploatacji gorne odcinki rzek




6. Transport lotniczy



Transport lotniczy na Swiecie

= Transport lotniczy — dominuje w przewozach

pasazerskich na duze odlegtosci (kontynentalnych i
miedzykontynentalnych).
- Najgestsza sie¢ potaczen istnieje miedzy:

- Europa a Ameryka Péinocna,

- USA a Ameryka Potudniowa,

= USA a Japonia,

- Europa Zachodnia a Indiami, Chinami i Australia.

- Transport lotniczy odgrywa najwieksza role w krajach o
duzych powierzchniach (dodatkowo w krajach bogatych
i wysokorozwinietych, ze wzgledu na koniecznos¢
poniesienia duzych wydatkéw na odpowiednia

infrastrukture i konieczno$¢ zatrudnienia
wykwalifikowanych pracownikéw), szczegdlnie w:

- USA, Kanadzie, Rosji i Australii.

- Transport lotniczy posiada duze znacznie - czesto
podstawowe na obszarach o matej gestosci zaludnienia:

- na wielkich przestrzeniach tajgi i tundry w Kanadzie i
pustyn w USA;

- w rozlegtych tropikalnych rejonach Amazonii;

- suchych terenach Sahary, Australii, Chin i Mongolii.




Transport lotniczy — przewozy tadunkow

- Transport lotniczy odgrywa marginalna role w przewozach towarowych.

- Tym rodzajem transportu przewozone sa jedynie rzeczy o duzej wartosci i stosunkowo matej objetosci i wadze:

- przedmioty bardzo cenne, np. dzieta sztuki,

- artykuty przemystowe o wysokiej cenie, np. bardzo drogie produkty elektroniczne,
- produkty szybko psujace sie, np. kwiaty,

- przesytki pocztowe i paczki, wymagajace szybkiego dostarczenia.

-~

.'.‘




Najwieksze lotniska na Swiecie

- Najwieksza ilos¢ pasazerow obstuzyty w 2022 r. porty:
- Atlanta (Hartsfield; USA) — 93,7 min pasazeréw,
- Dallas (Fort Worth; USA) - 73,4 min,
- Denver (Stapleton; USA) - 69,3 min,
- Chicago (O'Hare; USA) - 68,3 mlin,
- Dubaj (International; ZEA) - 66,1 min,
- Los Angeles (International; USA) — 65,9 min,
~ Stambut (istanbul Yeni Havalimani; Turcja) - 64,3 min,
= Londyn (Heathrow; Wielka Brytania) — 61,6 min,
- Delhi (Indiry Gandhi; Indie) — 59,5 min,
- Paryz (Charles de Gaulle; Francja) — 57,5 min,

Lotnisko Okecie

- Nowy Jork (). F. Kennedy; USA) - 55,3 min,
- Las Vegas (Harry Reid; USA) - 52,7 min,

- Amsterdam (Schiphol; Holandia) - 52,5 min,
= Miami (International; USA) - 50,7 min,

- Madryt (Adolfo Suirez Madryt-Barajas; Hiszpania) — 50,6 min, |
- Tokio (Haneda; Japonia) - 50,3 min,

= Orlando (International; USA) - 50,2 min,

- Frankfurt (Frankfurt Airport; Niemcy) — 48,9 min,
- Charlotte (Douglas International; USA) - 47,8 min,
- ... Warszawa (Okecie; Polska) — 14,4 min.

Lotnisko Modlin




- Duze lotniska Swiatowe skupiaja wiekszo$¢ pasazerow:
- 25 najwiekszych lotnisk obstuguje prawie 1/3 pasazeréw.
- Samoloty przewoza gtdwnie pasazeréw.
- W przewozach pasazeréw najwieksze znaczenie maja:

= USA, Chiny, Irlandia, Wielka Brytania, Indie, Japonia,
Turcja, Indonezja, Niemcy, Brazylia, Rosja i ZEA.

Przewéz oséb transportem lotniczym w min pasazeréw

Francja m2021 m2020 m2010 m2000 =1980
Niemcy

Indonezja
Korea Potudniowa

Hiszpania
Japonia
Meksyk
Brazylia

Turcja
Irlandia

Indie
Rosja
Chiny
USA

0 200 400 600




Lotniska w Polsce
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Transport lotniczy w Polsce i przyczyny jego sukcesu

- Transport lotniczy w ostatnich latach cechuje najszybsze tempo rozwoju wsréd wszystkich dziedzin transportu.
- Wyjatkiem byt rok 2020 i 2021 - ruch lotniczy znacznie sie skurczyt ze wzgledu na pandemie koronawirusa.
- Jest to spadek chwilowy, zwiazany z ograniczeniami w ruchu turystycznym (niedtugo wszystko powinno wréci¢ do normy).

<Na fakt ten zasadniczy wptyw ma fakt, Ze w poréwnaniu z innymi krajami Europy Zachodniej krajowy transport
lotniczy jest gorzej rozwiniety i uczestniczy w dos¢ matym stopniu w ustugach transportowych.

- Wazrost znaczenia tego transportu zwiazany jest takze z:

- systematyczna modernizacja istniejacych portéw lotniczych i budowa nowych,

- wejSciem na rynek polski tzw. “tanich przewoznikéw” oferujacych stosunkowo niskie ceny,
- zakupem nowoczesnych samolotéw,

- 0gbInym rozwojem turystyki i handlu (szczegdlnie po upadku PRL-u i wej$ciu Polski do UE).

AAAA
""""""""""




Zalety i wady transportu lotniczego

ZALETY

jest najszybszy
jest najbezpieczniejszy
ma duzy zasieg

czasami bywa jedynym mozliwym $rodkiem transportu
(trudno dostepne obszary)

zapewnia duza regularnos¢ i terminowos¢ dostaw

*

WADY

wymaga duzych naktadéw na:
< Srodki transportu (samoloty)
% infrastrukture naziemna (lotniska, system nawigacji)
ma mata tadownos¢
jest kosztowny na matych odlegtosciach
duzy hatas jest uciazliwy dla mieszkancow
zalezy od stanéw pogody, np.:
<» mgta, oblodzenie, burze

ostatnio wzrosto zagrozenie atakami terrorystycznymi (np.
Nowy Jork 11.09.2001)

w razie katastrofy (ktore zdarzaja sie stosunkowo rzadko)
pasazerowie maja nikte szanse przezycia

porty lotnicze sa przeciazone




7. Transport przesytowy (specjalny)



Transport przesytowy (specjalny)

SIEC GAZOCIAGOW W EUROPIE — <111 w 11

~Srodkami transportu przesylowego sa réznego rodzaju: i
= rurociagi:
- ropociagi — transportuja rope naftowa, |
- gazociagi - transportuja gaz ziemny, i/ T
- wodociagi — wykorzystywane w gospodarce komunalnej do MR BRIA L ) 1 PS4
transportu wody (woda w wodociagach i centralnym ogrzewaniu), Mevcry ‘ ‘
- laktociagi — wykorzystywane do przesytania mleka (kraje alpejskie); % e\ il B
- tasmociagi — stuzace do transportu np. wegla brunatnego z kopali
odkrywkowych do elektrowni; FoRTIGAL s A
- linie przesytlowe wysokiego napiecia (linie energetyczne) - faczace i \‘
elektrownie ze stacjami transformatorowymi (zmniejszajacymi
napiecie przesytowe do napiecia pracy odbiornikéw).

RUSSIA
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Transport przesytowy w Polsce

- Transport przesytowy (specjalny)
obejmuje w naszym kraju:
- gazociagi (gaz ziemny),
- ropociagi (ropa naftowa),
- wodociagi (woda),
-siec elektroenergetyczna (energia
elektryczna).

- Przez terytorium Polski przebiegaja
wazne europejskie linie przesytowe:
- ropy naftowej,

- rurociag Przyjazi -
transportowana nim byta ropa

naftowa z Rosji do rafinerii w
Plocku, a takze dalej do Niemiec,

- rurociag Péinocny (Pomorski) —
taczy rafinerie w Plocku i
Gdanisku,

= gazu ziemnego,

- gazociag Jamalski — przesytany
nim byt gaz z rosyjskiego
Pétwyspu Jamat do Polski oraz
takze Europy Zachodniej.

POLSKA
transport specjalny

0 S0 100 km
1 1

Energetyczne linie przesyltowe:
— 750 KV
400 kV
220kV

Wieksze elektrownie:

l elektrownia ciepina
na wegiel kamienny

‘ elektrownia ciepina
nawegiel brunatny

¢ elextrowniawodna

Mnigjsze elektrownie

* *
gazociag
podziemny
& magazyn gazu
ropociag
o) magazyn paliw
ropopochodnych
Rafinerie ropy naftowej:
‘dtlza f mata

Ois/lyn

Biatystok
e

RUTOCGE Py i
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Zalety i wady transportu przesytowego (specjalnego)

ZALETY

przewozi duza ilo$¢ towaréw (masowosc)
cechuje go niski koszt transportu materiatéw
ciagto$¢ dostaw nie zalezy od warunkéw pogodowych

bez przetadunku mozna transportowa¢ surowiec na
ladzie i morzu

jest przyjazny dla Srodowiska

nie potrzebuje powierzchni sktadowych (oprécz
taSmociagow)

WADY

wymaga wysokich naktadéw na inwestycje i utrzymanie
szczelnosci rurociagow

mozna nim przesytac¢ tylko wybrane towary (najczesciej
surowce mineralne)

towar mozna przesytac tylko w jednym kierunku

umozliwia kradziez surowcow (nie da sie kontrolowac sieci na
catej dtugosci)

jest zagrozony atakami terrorystycznymi




KONIEC

Materiaty pomocnicze do nauki
Opracowane w celach edukacyjnych (niekomercyjnych)

Opracowanie i redakcja: Sfawomir Dmowski
Kontakt: kontakt@geografia24.eu
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