
5. Transport w Polsce 

V. Gospodarka Polski



Transport w Polsce

ÁPoÓoßeniePolski w ¼rodkowejczĊ¼ciEuropy oraz nizinne uksztaÓtowanieterenu sprawiajÙ,ßeprzez terytorium
naszegokraju przebiega wiele miĊdzynarodowychszlakēwtransportowych .

ÁNajwiĊkszÙrolĊw systemie transportu Polski odgrywa (czynnikiem decydujÙcymsÙzwykle koszty i ogēlnajako¼Ć
usÓug):

Átransport kolejowy ¶gÓēwniew przewozach nadußeodlegÓo¼ci,

Átransport drogowy ¶sÓußygÓēwnieprzewozom lokalnym i regionalnym.

Drogi, linie kolejowe, szlaki ßeglugowe oraz korytarze powietrzne sÙ elementami sieci 
transportowej w naszym kraju i umoßliwiajÙ sprawny przewēz towarēw i pasaßerēw.



Transport w Polsce

ÁI tak za sprawĊm.in. transportu drogowego i kolejowego odbywa siĊwymiana towarowa i pasaßerskapomiĊdzy
UniÙEuropejskÙa krajami Europy Wschodniej (RosjÙ,UkrainÙ,BiaÓorusiÙ).

ÁDodatkowo zapo¼rednictwem:

Átransportu rurociÙgowego,przesyÓanesÙstrategiczne dla Polski surowce, tj . ropa naftowa i gaz ziemny,

ÁtransportowanesÙone z Rosji dopađstwUnii Europejskiej;

Átransportu morskiego, odbywasiĊtransport pasaßerskii towarowy,

Ápoprzez porty morskie na polskimwybrzeßu,majÙcepoÓÙczeniaz innymi portami nacaÓym¼wiecie.



Znaczenie transportu

ÁNasz kraj ze wzglĊduna specyfikĊswojego poÓoßenia(w centrum Europy) odgrywa waßnÙrolĊw transporcie
zarēwnopasaßerēw,jak i towarēwna naszymkontynencie.

ÁNiestety stan gospodarki Polski i liczne zaniedbania historyczne (szczegēlniew okresiekođcēwkiPRL-u i w latach 90.
XX wieku) spowodowaÓyjednak pewneodstĊpstwaod standardēweuropejskich(dotyczyÓoto m.in. wyeksploatowania
linii kolejowych wymagajÙcychmodernizacji, braku autostrad i lotnisk i zÓegostanudrēg).

Do lat 80. XX w. kolej byÓa najwaßniejszym ¼rodkiem transportu towarēw i pasaßerēw.



Znaczenie wĊzÓēw i terminali transportowych w Polsce

ÁInfrastruktura transportowa (gÓēwnie 
drogowa, kolejowa i portowa) umoßliwia 
sprawne przemieszczanie Óadunkēw 
transportowanych w Polsce.

ÁW jej obrĊbie szczegēlnÙ rolĊ peÓniÙ:

ÁwĊzÓy transportowe ¶miejsca, w 
ktērych zbiegajÙ siĊ co najmniej trzy 
szlaki transportowe jednego lub kilku 
rodzajēw transportu,

Áw ich sÙsiedztwie czĊsto znajdujÙ siĊ 
punkty przeÓadunku i magazynowania 
towarēw, hotele, obiekty 
gastronomiczne, a takße centra 
handlowe;

Áterminale transportowe ¶miejsca, w 
ktērych moßna przeÓadowywaĆ towary 
znajdujÙce siĊ najczĊ¼ciej w 
kontenerach, z jednego ¼rodka 
transportu na drugi;

ÁÓÙczÙ one w ten sposēb dwa lub wiĊcej 
rodzajēw transportu, tworzÙc 
nowoczesny Óađcuch dostaw.



Transport towarowy w Polsce

ÁW przewozach towarēwgÓēwnÙrolĊodgrywa transport samochodowy (w 2020 r.przewiēzÓ91,1% Óadunkēw),

ÁcowiĊcejna przestrzeni ostatnich kilkunastu lat zyskuje on na znaczeniu.

ÁWaßnyjest takßetransport kolejowy (8,5% przewozu Óadunkēww 2020 r.) oraz w mniejszym stopniu rurociÙgowy
(2,0%),ßeglugamorska (0,3%) i ßegluga¼rēdlÙdowa(0,2%), atakßemarginalnie transport lotniczy (ponißej0,1%).

0,0

500,0

1000,0

1500,0

2000,0

2500,0

2000 2005 2010 2015 2019 2020

187,2 232,8 234,6 224,3 233,7 218,4

1006,7
1079,8

1491,3 1505,7

1921,1

2331,8

44,3 54,3 56,2 54,9 52,4 51,510,4 9,6 5,1 11,9 4,7 4,022,8 9,4 8,4 7,0 8,7 8,1

W
a
r
t
o
¼
Ć
 
p
r
z
e
w
o
z
ē
w
 
w
 
m
l
n
 
t
o
n

Lata

Przewozy towarēw wedÓug rodzaju transportu w Polsce (dane wg GUS)
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Zbiorowy transport pasaßerski w Polsce

ÁW przewozach pasaßerskichnajwaßniejszÙrolĊodgrywa transport kolejowy (w 2020 r. przewiēzÓ55,9% wszystkich
pasaßerēw; w ostatnich latach zyskuje na znaczeniu) oraz transport samochodowy (42,8%; od lat 80. XX wieku
wystĊpujeciÙgÓyspadekznaczenia tego rodzaju transportu).

ÁSzybko zyskuje na znaczeniu natomiast transport lotniczy (w 2020 r.obsÓußyÓon 1,0% pasaßerēw¶byÓato co prawda
mniejszawarto¼Ćnißw kilku latach poprzednich, zwiÙzanazpandemiÙCOVID-19, ale tendencja jest wzrostowa).

ÁZnikomÙrolĊodgrywa transport morski (0,3% pasaßerēww 2020 r.) i ¼rēdlÙdowy(0,2% pasaßerēww 2020 r.).
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Zmiany w polskim transporcie w latach 90. XX w

ÁNa stan polskiego transportu zasadniczy wpÓyw wywarÓy 
zmiany jakie nastÙpiÓy w pierwszych latach po upadku 
systemu komunistycznego w Polsce w 1989 roku, obejmujÙce 
waßne zmiany spoÓeczno-gospodarczo-polityczne, takie jak:

Ádecentralizacja i prywatyzacja gospodarki,

Ám.in. zwiĊkszenie liczby maÓych firm stymulujÙce rozwēj 
transportu samochodowego,

Áwprowadzenie wolnego rynku przewozēw w transporcie 
samochodowym(pojawiÓo siĊ wiele mniejszych firm niß PKS),

Álikwidacja wielu zakÓadēw przemysÓu ciĊßkiego, ograniczenie 
ich dziaÓalno¼ci lub zmiana profilu produkcji,

Ám.in. redukcja zatrudnienia oraz zmniejszenie produkcji 
prowadzÙce do ograniczenia przewozēw kolejÙ ¶osēb i 
towarēw, zwÓaszcza surowcēw mineralnych,

Ázmiana kierunkēw wymiany handlowej (ze wschodniego na 
zachodni)i wzrost obrotēw polskiego handlu zagranicznego, 
a takße rozwēj turystyki krajowej i miĊdzynarodowej,

Ázmiana rodzajēw przewoßonych Óadunkēw,

Ározwēj masowej motoryzacji,

Áobnißenie cen w transporcie lotniczym,

Ám.in. pojawienie siĊ tanich przewo¿nikēw.



Szanse Polski na rozwēj

ÁPierwsze lata po upadku systemu komunistycznego 
w Polsce w 1989 r. byÓy dla transportu bardzo 
ciĊßkie, i tak pogorszeniu ulegaÓ:

Ástan drēg,

Á¼rodki konieczne nawet na najbardziej konieczne 
naprawy, nie wspominajÙc o ich caÓo¼ciowej 
modernizacji byÓy niewystarczajÙce,

Ástan kolei i jej infrastruktury ,

Ázmniejszeniu ulegÓa liczba przewoßonych 
pasaßerēw (ludno¼Ć coraz czĊ¼ciej wybieraÓa 
inny, wygodniejszy i czĊsto szybszy transport 
samochodowy, np. busy), co wymuszaÓo redukcjĊ 
liczby poÓÙczeđ oraz brak koniecznych ¼rodkēw 
na modernizacjĊ linii kolejowych (czĊ¼Ć z tego 
wzglĊdu zlikwidowano).

ÁOd maja 2004 roku szansÙ na poprawĊ 
niekorzystnej stanu transportu, staÓy siĊ ¼rodki 
finansowe z Unii Europejskiej.

ÁTo one umoßliwiajÙ w kođcu realnÙ i caÓo¼ciowÙ 
modernizacjĊ, a nawet rozbudowĊ sieci 
transportowej w Polsce oraz oferowanie usÓug 
transportowych w innych pađstwach.



Znaczenie transportu i jego potrzeby

ÁI tak do dalszego rozwoju transportu w Polsce oraz do 
wyrēwnywania rēßnic pomiĊdzy PolskÙ a krajami Europy 
Zachodniej, konieczna wydajĊ siĊ m.in.:

Ádalsza budowa sieci szybkich i bezkolizyjnych drēg 
ekspresowych i autostrad,

Áutrzymanie drēg w dobrym stanie,

Ászczegēlnie zimÙ,

Ádalsza modernizacja polskich kolei,

Áw tym wymiana trakcji lub ich zmiana ze spalinowych na 
elektryczne,

Áregulacja rzek,

Ászczegēlnie pogÓĊbianie i oczyszczanie ich,

Ározwēj transportu lotniczego,

Áw tym budowa nowych portēw i modernizacja istniejÙcych, a 
takße unowocze¼nianie floty powietrznej,

Áodnowienie mocno przestarzaÓej i wyeksploatowanej floty 
morskiej,

Ádalsze unowocze¼nianie sieci teleinformatycznej,

Ám.in. w zakresie szybkiego Internetu, tak aby kaßde 
gospodarstwo miaÓo realny dostĊp.



Transport kolejowy



DÓugo¼Ć linii kolejowej

ÁDÓugo¼Ć linii kolejowych 
eksploatowanych w naszym kraju w 
pierwszych kilkudziesiĊciu latach 
powojennych stopniowo wzrastaÓa:

Áz 22,5 tys. km ¶w 1950 roku,

Á23,2 tys. km ¶w 1960 roku,

Á23,3 tys. km ¶w 1970 roku,

Ádo 24,4 tys. km ¶w 1980 roku.

ÁOd lat 80. XX wieku stopniowo 
zaczĊÓa siĊ zmniejszaĆ (gÓēwnie w 
wojewēdztwach zachodniej i 
pēÓnocnej Polski):

Áz 24,4 tys. km ¶w 1980 roku,

Á24,0 tys. km ¶w 1990 roku,

Á22,5 tys. km ¶w 2000 roku,

Á20,2 tys. km ¶w 2010 roku,

Á19,2 tys. km ¶w 2015 roku,

Ádo 19,2 tys. km ¶w 2018 roku.

ÁW ostatnim roku dziĊki nowym 
inwestycjom nastÙpiÓ niewielki 
wzrost do 19,4 tys. km w 2020 r.



DÓugo¼Ć linii kolejowej i ich elektryfikacja

ÁDziĊki gruntownej modernizacji 
polskich kolei infrastruktura 
poprawia siĊ (gÓēwnie dziĊki 
napÓywowi ¼rodkēw unijnych 
przeznaczonych na nowe 
inwestycje), czego wymiernym 
rezultatem jest wzrost 
maksymalnych prĊdko¼ci 
rozkÓadowych na eksploatowanych 
liniach kolejowych. 

ÁObecnie na kilku najwaßniejszych 
trasach na znacznej dÓugo¼ci 
pociÙgi mogÙ osiÙgaĆ prĊdko¼ci do 
160 km/h, a nawet 200 km/h.

ÁNa tych liniach kursujÙ 
nowoczesne pociÙgi Pendolino.

ÁW ciÙgu kilku lat maksymalna 
prĊdko¼Ć na kilku odcinkach bĊdzie 
podniesiona do 220 lub 230 km/h 
(np. trasie z Grodziska 
Mazowieckiego do Zawiercia ¶tzw. 
Centralnej Magistrali Kolejowej ).



GĊsto¼Ć sieci kolejowej w Polsce

ÁW wyniku gruntownych zmian w 
krajowej infrastrukturze kolejowej z 
roku na rok zmniejszajÙ siĊ bardzo 
wyra¿ne do niedawna  dysproporcje 
rozwojowe zwiÙzane z historycznÙ 
przynaleßno¼ciÙ okre¼lonego terenu 
do danego zaborcy.

Á¬rednia gĊsto¼Ć linii kolejowych w 
Polsce w 2020 roku wynosiÓa okoÓo 
6,2 km na 100 km2.

ÁSieĆ linii kolejowych jest (w 2020 r.):

ÁnajgĊstsza w wojewēdztwie:

Á¼lÙskim (15,5 km na 100 km2), 

Ádolno¼lÙskim (8,7 km na 100 km2),

Áopolskim (8,4 km na 100 km2),

Ánajrzadsza w wojewēdztwie:

Ápodlaskim (3,7 km na 100 km2),

Álubelskim (4,3 km na 100 km2),

Áwarmiđsko-mazurskim (4,7 km na 
100 km2),

Ámazowieckim (4,8 km na 100 km2).



GĊsto¼Ć sieci kolejowej w Polsce

ÁNa wielu terenach, w ktērychniegdy¼wystĊpowaÓabardzogĊstasieĆkolejowa, zdecydowanosiĊzlikwidowaĆ:

ÁczĊ¼Ćodcinkēwlinii kolejowych, przede wszystkim mocno nierentownych ,

ÁwiĊkszo¼Ćodcinkēwdawnych linii wÙskotorowych(w ramach kolei wÙskotorowych),

Ápozostawione do dnia dzisiejszego odcinki takich linii albo marniejÙ albo gdy sÙ odpowiednio wykorzystane (wymusza 
to konieczno¼Ć ich naleßytego utrzymania) odgrywajÙ znaczenie historyczno-turystyczne,

ÁobecniedÓußszelinii wÙskotorowychpozostaÓyjedynie w:

Áwojewēdztwiepodkarpackim,

Áwojewēdztwiewielkopolskim.



Transport towarowy

ÁW 2020 r. transportem kolejowym 
przewoßone byÓy nastĊpujÙce towary (biorÙc 
pod uwagĊ wykonanÙ pracĊ przewozowÙ):

ÁwĊgiel, ropa naftowa i gaz ziemny (24,3%);

Áinne produkty gērnictwa i kopalnictwa 
(19,6%);

Ákoks, brykiety i produkty rafinacji ropy 
naftowej (18,2%);

Áchemikalia, produkty chemiczne, wÓēkna 
sztuczne, wyroby z gumy i tworzyw 
sztucznych (6,5%);

Árudy ßelaza (5,7%);

Ámetale, wyroby metalowe gotowe (3,9%);

Áprodukty rolnictwa, Óowiectwa, le¼nictwa, 
rybactwa i ryboÓēwstwa (2,3%);

Ádrewno i wyroby z drewna (1,0%);

ÁsprzĊt transportowy (0,8%);

Áprodukty spoßywcze, napoje i tytođ (0,8%).
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Stan kolei w Polsce

ÁInfrastruktura kolejowa i towarzyszÙcyjej tabor kolejowy w naszym kraju w ciÙguostatnich kilkunastu lat zostaÓ
znacznie zmodernizowany w wyniku :

Áinwestycji w modernizacjĊinfrastruktury (w tym torowisk i rozjazdēw),

Ábudowy nowych lub remontu istniejÙcychdworcēw,

Ázakupu nowoczesnychpociÙgēwPendolino,ktēreod grudnia 2014 roku kursujÙw Polsce.

ÁNiestety pomimo znacznych inwestycji jest ona nadal w dosyĆzÓymstanie i wymaga dalszych,znaczÙcychinwestycji .

ÁNa stan ten najwiĊkszywpÓywmiaÓfakt, ßew Polsce dopiero od poczÙtkuobecnego wieku dokonywane sÙbardziej
radykalne i postĊpowezmiany,dziĊkiktērympociÙginiebĊdÙmusiaÓyjußprzynajmniej naniektērychliniach zwalniaĆz
przyczyn technicznych do bardzo niskichprĊdko¼ciaby bezpieczniepokonaĆtrasĊ.



Transport samochodowy



DÓugo¼Ć i gĊsto¼Ć drēg publicznych w Polsce

ÁÃÙczna dÓugo¼Ć wszystkich drēg w 
Polsce w 2020 roku wynosiÓa 
odpowiednio:

Ádrēg publicznych ogēÓem ¶430,3 tys. 
km, w tym:

Ádrēg publicznych o twardej 
nawierzchni ¶313,5 tys. km, w tym:

Ádrēg publicznych o nawierzchni 
ulepszonej ¶291,8 tys. km,

Áautostrad ¶1712,2 km,

Ádrēg ekspresowych ¶2548,5 km.



DÓugo¼Ć i gĊsto¼Ć drēg publicznych w Polsce

ÁI tak pod wzglĊdem przeciĊtnej 
gĊsto¼ci sieci drogowej liczonej w km 
na 100 km2:

ÁnajwiĊksza wystĊpuje na obszarach 
silnie zurbanizowanych w:

Áwojewēdztwie ¼lÙskim ¶181,9 km 
na 100 km2(w ciÙgu ostatnich lat 
nieco siĊ zwiĊkszyÓa),

Áwojewēdztwie maÓopolskim ¶172,2 
km na 100 km2(obserwujemy ciÙgÓy 
wzrost),

Ádo¼Ć wysoka jest takße w 
wojewēdztwie ¼wiĊtokrzyskim ¶
126,2 km na 100 km2(takße 
wzrasta);

Ánajmniejsza, choĆ systematycznie 
wzrastajÙca wystĊpuje w:

Áwojewēdztwie warmiđsko-
mazurskim ¶59,3 km na 100 km2,

Áwojewēdztwie zachodniopomorskim 
¶63,3 km na 100 km2.



KsztaÓtowanie siĊ obecnej sieci transportowej

ÁPrzez okres PRL-u i do wstÙpieniaPolski do UE autostrady i drogi ekspresowe nie
odgrywaÓyznaczÙcejroli w sieci transportowej w Polsce.

ÁNajwiĊkszeprzy¼pieszeniew budowie autostradnastÙpiÓopowstÙpieniuPolski do UE.

ÁI tak mocnozwiĊkszyÓasiĊÓÙcznadÓugo¼Ćautostrad i drēgekspresowych:

Áw 2000 roku: 358 km autostrad i 193 kmdrēgekspresowych,

Áw 2010 roku: 857 km autostrad i 674 kmdrēgekspresowych,

Áw 2020 roku: 1712,2 km autostrad i 2549 kmdrēgekspresowych.
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Autostrady i drogi ekspresowe w Polsce (dane wg GUS)

Autostrady drogi ekspresowe



KsztaÓtowanie siĊ obecnej sieci transportowej

ÁZgodnie z oficjalnymi planami rzÙdu 
dÓugo¼Ć sieci autostrad i drēg 
ekspresowych docelowo bĊdzie 
wynosiĆ okoÓo 7650 km, w tym:

ÁokoÓo 2000 autostrad
(w 2020 roku byÓo 1712 km),

ÁokoÓo 5650 km drēg ekspresowych 
(w 2020 roku byÓo 2549 km).

ÁNajwaßniejszymi strategicznie w sieci 
drēg autostradami bĊdÙ:

ÁA1 (autostrada bursztynowa) ¶
ÓÙczÙca Trējmiasto, GrudziÙdz, Ãēd¿, 
CzĊstochowĊ, Gliwice i Gorzyczki,

ÁA2 (autostrada wolno¼ci) ¶
przebiegajÙca z ¬wiecka, przez 
Poznađ, Konin, Strykēw (tu krzyßuje 
siĊ z A1), WarszawĊ, do Terespola,

ÁA4 ¶od JĊdrzychowic k. Zgorzelca, 
przez LegnicĊ, WrocÓaw, Opole, 
Gliwice (krzyßuje siĊ z A1), 
Katowice, Krakēw, Rzeszēw, do 
przej¼cia Korczowa ¶Krakowiec.



Przyczyny wzrostu Óadunkēw

ÁWystĊpujÙcaw ciÙguostatnich kilkunastu lat nieprzerwanie tendencja wzrostowa w¼rēdprzewozēwÓadunkēwjest
zwiÙzanaz faktem, ßetransport samochodowy jest bardziej elastyczny i przy wÓa¼ciwejorganizacji moßebyĆnawet
konkurencyjny (np. w porēwnaniuz transportem kolejowym czyteß¼rēdlÙdowym).

Transport samochodowy jest uniwersalny -moße byĆ wykorzystywany do transportu 
pasaßerēw i rēßnych towarēw zarēwno na krētkich, jak i na dÓugich dystansach. 
Umoßliwia dotarcie do miejsc, do ktērych inne ¼rodki transportu nie docierajÙ. 

Generuje duße zanieczyszczenie powietrza. Charakteryzuje go dußa wypadkowo¼Ć.



Liczba pojazdēw w Polsce

ÁW przeciÙguminionych kilkudziesiĊciulat najbardziej zwiĊkszyÓasiĊliczba samochodēwosobowych.

ÁObecnie statystyczna polska rodzina bez problemēwmoßesobie pozwoliĆna kupno samochodu (oczywi¼cie
niekoniecznie nowego z salonu).

ÁDzi¼potkanie rodzin posiadajÙcychkilka zarejestrowanychsamochodēwprzestaÓojußbyĆczym¼dziwnym.

ÁZnaczny wzrost nastÙpiÓw liczbie samochodēwciĊßarowych,cozwiÙzanejest z rozwoje gospodarczymw Polsce.
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Struktura pojazdēw zarejestrowanych w Polsce (dane wg GUS)
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Liczba samochodēw osobowych przypadajÙcych na 1000 mieszkađcēw

ÁW naszymkraju w 2020 roku na 1000 mieszkađcēwprzypadaÓostatystycznie 656 samochodēwosobowych.

ÁJestto liczba stosunkowodußa.

ÁJeszcze15 lat temu mocnoodbiegali¼mypod tym wzglĊdemodczoÓēwkieuropejskiej,dzi¼jußnie.

ÁW 2018 roku ¼redniadla UEwynosiÓa524, czyli znacznie mniej nißw Polsce(w Polscew 2018 roku wynosiÓa617):

Áw Luksemburgu¶676, weWÓoszech¶646, w Finlandii ¶633, Cypr¶629,

Áw pozostaÓychkrajach jestnißszanißw Polsce(najmniej w Rumunii ¶332, naÃotwie¶361 i naWĊgrzech¶373),

Áw Niemczech¶567, Austrii ¶562, Hiszpanii¶513, Francji¶478, Irlandii ¶434.
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Pojazdy zarejestrowane  przypadajÙce na 1000 osēb w Polsce (dane wg GUS)

Samochody osobowe na 1000 ludno¼ci



Transport ¼rēdlÙdowy



Ïegluga ¼rēdlÙdowa

ÁTransport ¼rēdlÙdowy(zaliczany wraz z transportem morskim do transportu wodnego) wyrēßniasiĊstosunkowo
niskimi kosztami.

ÁNiestety zewzglĊdunasezonowo¼Ći znaczne koszty inwestycji nie jest w naszym kraju w ostatnim czasie rozwijany i
stopniowo traci na znaczeniu (obecnie funkcjonuje jedynie na niewielkiej liczbie ßeglownychodcinkēwrzek).

ÁSkutkuje to skracaniem siĊÓÙcznejdÓugo¼cißeglownychdrēgwodnych, a takßezmniejszaniem siĊÓÙcznejilo¼ci
transportowanych Óadunkēw.

Transport wodny (w jego ramach ¼rēdlÙdowy i morski) ma daleki zasiĊg. 
Umoßliwia tani przewēz Óadunkēw na duße odlegÓo¼ci. Jako transport 

pasaßerski moße byĆ atrakcjÙ turystycznÙ. Wymusza regulacjĊ oraz utrzymanie 
¼rēdlÙdowych drēg.



Ïegluga ¼rēdlÙdowa w Polsce

ÁSzlaki ßeglowne w Polsce (ÓÙcznie 
3767,8 km; 90% stanowiÙ drogi 
uregulowane) obejmujÙ gÓēwnie:

Áznaczne fragmenty rzeki Odry, ktēra 
odgrywa najwaßniejszÙ rolĊ, ze 
wzglĊdu na dobre poÓÙczenie kanaÓami 
z sieciÙ ßeglugowÙ Europy Zachodniej;

Ámniejsze odcinki rzek: WisÓy, Warty i 
Noteci oraz niektēre wiĊksze jeziora;

ÁkanaÓy ßeglowne ¶zbudowane przed 
1954 rokiem, w wiĊkszo¼ci jeszcze w 
XIX wieku (lub wcze¼niej), np.:

ÁKanaÓ Bydgoski (1773 ¶1774),

ÁKanaÓ Gērnonotecki(1878 ¶1882),

ÁKanaÓ ¬lesiđski, zwany KanaÓem 
Warta-GopÓo(1937 ¶1949),

ÁKanaÓ ElblÙski, zwany KanaÓem 
ElblÙsko-Ostrēdzkim(1844 ¶1860),

ÁKanaÓ Augustowski (1824 ¶1839),

ÁKanaÓ Gliwicki (1935 ¶1939),

ÁKanaÓ Ïerađski (1935 ¶1953).



Ïegluga ¼rēdlÙdowa w Polsce

ÁZdecydowana wiĊkszo¼Ć ¼rēdlÙdowych 
szlakēw wodnych jest obecnie 
znacznie zaniedbana (obserwujemy 
znaczne rēßnice w minimalnej 
gÓĊboko¼ci; wystĊpuje zÓy stan 
nabrzeßy, ¼luz i jazēw) i nie nadaje siĊ 
do wydajnej i nowoczesnej ßeglugi.

ÁOd wielu lat nikt nie inwestowaÓ 
wiĊkszych ¼rodkēw w poprawĊ tego 
stanu rzeczy (inaczej niß u naszych 
sÙsiadēw, np. w Niemczech, czy 
Rosji).

ÁDodatkowo w naszym kraju wystĊpujÙ 
utrudnienia przyrodnicze zwiÙzane z:

ÁwystĊpowaniem nißēwek (niskiego 
stanu wody, gÓēwnie pē¿nym latem),

Ástosunkowo dÓugim okresem 
zlodzenia (w ktērym rzeki sÙ 
zamarzniĊte);

Áprzyczynia siĊ to do wahania dÓugo¼ci 
okresu w ktērym moßliwa jest ßegluga 
¼rēdlÙdowa.



Transport morski



Gospodarka morska

ÁPolska jest krajem majÙcym szeroki 
dostĊp do BaÓtyku ¶umoßliwia to 
prowadzenie ßeglugi morskiej i 
zwiÙzanej z niÙ gospodarki morskiej.

ÁW naszym kraju istniejÙ:

Ácztery gÓēwne o¼rodki portowe:

ÁGdađsk(istotnÙ rolĊ peÓni Port 
PēÓnocny; gÓēwne Óadunki: ropa 
naftowa, wĊgiel i rudy),

ÁGdynia (drobnica),

ÁSzczecin(drobnica i wĊgiel),

Á¬winouj¼cie(drobnica i wĊgiel),

Ámniejsze porty, w¼rēd ktērych
wyrēßniajÙ siĊ nastĊpujÙce:

ÁPolice (surowce fosforowe),

ÁKoÓobrzeg(surowce masowe, zboße),

ÁDarÓowo,

ÁElblÙg(wĊgiel i koks),

ÁWÓadysÓawowo,

ÁUstka,

ÁStepnica.



Morska flota transportowa i rybacka

ÁMorska flota transportowa polskicharmatorēwi operatorēww 2020 r.:

ÁliczyÓa95statkēw(w 2000 roku ¶128statkēw,w 2010 roku ¶121statkēw,za¼w 2019 roku ¶96statkēw):

Áich no¼no¼Ć(DWT) wynosiÓa2 649,9 tys. (w 2000 roku wynosiÓa2551 tys.,za¼w 2010 roku ¶2942 tys.);

Áopojemno¼cibrutto (GT)¶1 922,8 tys.

ÁFlota rybackaskÓadaÓasiĊz 823statkēw, w tym:

Á2statkēwdalekomorskiej floty Óowczej,

Á124kutrēwrybackich,

Á697Óodzirybackich , w tym maÓychÓodzimotorowych orazwiosÓowych.


