
2. Transport

VI. UsÓugi



Znacznie transportu dla gospodarki narodowej

Transport od wielu lat odgrywa bardzo istotnÙrolĊw funkcjonowaniu kaßdegopađstwana¼wiecie.

Transport nazywany bywa tzw.³krwioobiegiem organizmupađstwowego.́

SieĆtransportowa w kaßdymkraju spaja wszystkiedziaÓygospodarki w jednÙcaÓo¼Ći umoßliwiaich sprawnedziaÓanie
(przewēztowarēw).

Tym samymgospodarkaniemoßesiĊrozwijaĆbez transportu i caÓejinfrastruktury .

Dla mieszkađcēwkaßdegopađstwatransport umoßliwiaza¼sprawne poruszeniesiĊ(przewēzosēb).



Znaczenie transportu w gospodarce

UdziaÓtransportu w tworzeniu PKBdlacaÓego¼wiatawynosi obecnieokoÓo6%:

wyßszyw krajach lepiej rozwiniĊtychgospodarczo(okoÓo7-12%),

nißszyw krajachsÓabiejrozwiniĊtychgospodarczo(okoÓo2-4%).

Wzrost udziaÓunastĊpujewraz z rozwojem gospodarczym,przyczyniajÙcymsiĊdo bogacenia obywateli (wzrastajÙ
przewozy pasaßerskie)oraz corazwiĊkszejprodukcji przemysÓowej(wzrastajÙprzewozy towarēw).



Znaczenie transportu w gospodarce pađstw

WspēÓczesnytransport posiadadußeznaczenie w gospodarcepađstw¼wiata:

zapewniaprzewēztowarēw(surowcēwmineralnych, pÓodēwrolnych i wyrobēwprzemysÓowych),przesyÓanieenergii,

umoßliwiatransport osēbw dowolne miejsce (doszkoÓy,sklepu, znajomych i do niemalkaßdegomiejsca),

uÓatwiakooperacjĊmiĊdzyfirmami,

przyczynia siĊdo lokalizacji wielu zakÓadēwprzemysÓowych,

umoßliwiahandel towarami i usÓugami(lokalny i miĊdzynarodowy),

jest miejscem pracy dla wielu milionēwmieszkađcēw,

przyspieszaprocesy urbanizacyjne,

wpÓywanaglobalizacjĊna¼wiecie.



PodziaÓ transportu ze wzglĊdu na: ¼rodowisko wystĊpowania

Ze wzglĊdu na ¼rodowisko 
wystĊpowania, transport dzielimy na:

lÙdowy(obejmujÙcy transport 
drogowy, szynowy i przesyÓowy),

wodny (w ramach ktērego wystĊpuje 
transport ¼rēdlÙdowy i morski),

powietrzny (zwiÙzany z transportem 
lotniczym, kosmicznym, 
¼migÓowcowym i sterowcowym).



PodziaÓ transportu ze wzglĊdu na: rodzaj ¼rodka transportu

Ze wzglĊdu na rodzaj ¼rodka transportu, 
transport dzielimy na:

niezmechanizowany(zaprzĊgowy, juczny),

samochodowy,

kolejowy ,

ßegluga ¼rēdlÙdowa,

ßegluga morska,

lotniczy ,

przesyÓowy(rurociÙgowy, przewodowy i 
ta¼mociÙgowy).



Mierniki wielko¼ci przewozēw

Porēwnywanie wielko¼ci przewozēw w poszczegēlnych 
krajach odbywa siĊ przy wykorzystaniu rēßnych miernikēw:

tonokilometrēw¶wielko¼Ć przewozu w tonach x liczba 
kilometrēw pokonanych w danym czasie,

pasaßerokilometrēw¶liczba pasaßerēw x liczba kilometrēw 
pokonanych w danym czasie;

przez porēwnanie warto¼ci przewozēw w ¼rodkach 
pÓatniczych(najczĊ¼ciej dolarach).



Czynniki rozwoju transportu



Czynniki warunkujÙce rozwēj transportu

Narozwējtransportu wywierajÙwpÓywzarēwnoczynniki przyrodnicze , jak i pozaprzyrodnicze.

Ich wpÓywprzejawia siĊm.in. w zrēßnicowaniusieci transportowej i jej wykorzystania na¼wiecie:

zrēßnicowaniudÓugo¼cii gĊsto¼cina 100 km2rēßnychszlakēwtransportowych (drēg,linii kolejowych i innych),

caÓkowitejliczbie ¼rodkēwtransportu (samochodēw,ciĊßarēwek,autobusēw,pociÙgēwi in.) oraz ich udziale, czyli
liczbie ¼rodkēwtransportu przypadajÙcejna 1000mieszkađcēw,

liczbie pasaßerēw,

wielko¼ciprzewoßonychtowarēw.



Czynniki przyrodnicze

Czynniki przyrodnicze wraz z rozwojem 
spoÓeczno-gospodarczym odgrywajÙ coraz 
mniejszÙ rolĊ, niemniej jednak sÙ one dalej 
bardzo istotne.

NajwiĊkszÙ role do dzi¼ wywiera:

klimat (mgÓa lub duße zapylenie wystĊpujÙce 
w efekcie erupcji wulkanicznej moße 
sparalißowaĆ transport lotniczy, choĆ z 
drugiej strony trudne warunki ¶ujemne 
temperatury w zimie w krajach 
skandynawskich pozwalajÙ na wytyczanie na 
zamarzajÙcych w tym okresie jeziorach drēg, 
pozwalajÙcych znacznie skrēciĆ czas 
przejazdu),

sieĆ hydrograficzna (warunkuje ona 
moßliwo¼Ć rozwoju oraz koszty 
funkcjonowania transportu ¼rēdlÙdowego ¶
waßny jest poziom wēd oraz ich wahania w 
ciÙgu roku, a takße pojawiajÙce siĊ 
utrudnienia, np. zamarzanie rzek),

dostĊp do mērz i oceanēw (warunkuje rozwēj 
transportu morskiego),

uksztaÓtowanie terenu.



Czynniki przyrodnicze ¶znaczenie uksztaÓtowania terenu

WiĊkszo¼Ćnajwaßniejszychszlakēwtransportowych przebiega z ominiĊciemprzeszkēdterenowych (dlatego m.in.
drogi nie sÙm.in. idealnie proste i posiadajÙÓuki),w szczegēlno¼cigērlub wiĊkszychwzniesieđterenu, podmokÓo¼ci
terenu (bagien, jezior) i dußychkompleksēwle¼nych.

Tym samym najbardziej dogodne do rozwoju transportu sÙtereny pÓaskie(nizinne), w obrĊbiektērychnie ma
wiĊkszychprzeszkēdterenowych.

Jeßelijednak przeszkodysÙto dziĊkidzisiejszej technologii sÙone zwykle pokonywane ¶ale to jednakzwiĊkszakoszty
inwestycji, czyli i dzi¼czynniki przyrodnicze odgrywajÙwaßnÙrolĊ.

Dzi¼jak chcemy moßemybudowaĆdrogi niemal wszĊdzie,nawet na terenach wieloletniej zmarzliny, co jeszcze nie tak
dawnobyÓoniemalniemoßliwe.

Pytanie tylko ile to bĊdziekosztowaÓo!



Czynniki pozaprzyrodnicze

Czynniki pozaprzyrodnicze wraz z rozwojem spoÓeczno-
gospodarczym odgrywajÙ coraz wiĊkszÙ rolĊ, pozwalajÙc na 
realizacjĊ coraz bardziej ¼miaÓych przedsiĊwziĊĆ.

W¼rēd tych czynnikēw najwiĊksze znaczenie odgrywa:

rozmieszczenie ludno¼ci:

najbardziej zaludnione lub uprzemysÓowione regiony, cechujÙ 
wiĊksze potrzeby transportowe ¶konieczno¼Ć dowozu zarēwno 
surowcēw do produkcji, jak i gotowych produktēw do odbiorcēw,

zamoßno¼Ć spoÓeczeđstwa:

przyczynia siĊ do rozwoju przewozēw turystycznych,

czynniki historyczne :

sieĆ transportowa ksztaÓtuje siĊ wraz z uprzemysÓawianiem i 
rozwojem spoÓeczno-gospodarczym pađstw,

zmiany granic wymuszajÙ czĊsto modyfikacjĊ istniejÙcej sieci 
transportowej,

czynniki demograficzne: 

wzrost gĊsto¼ci sieci osadniczej i gĊsto¼ci zaludnienia przyczynia 
siĊ do wzrostu gĊsto¼ci infrastruktury transportowej,

czynniki polityczne :

integracja pomiĊdzy pađstwami przyczynia siĊ, m.in. do 
powstawania drēg ÓÙczÙcych rēßne kraje, tak aby tworzyÓy spējnÙ 
caÓo¼Ć.



1. Transport niezmechanizowany



Transport niezmechanizowany

Transport niezmechanizowany wykorzystuje:

zwierzĊtaprzenoszÙcena grzbiecie Óadunkii ludzi - tzw. transport
juczny (np. konie,osÓy,muÓy,jaki, sÓonie,renifery, wielbÓÙdy),

siÓĊzwierzÙtciÙgnÙcychwēzlub sanie- tzw. transport zaprzĊgowy.

Ten rodzaj transportu jest charakterystyczny jest on dla krajēwsÓabo
rozwiniĊtychnp. dla Afganistanu, Mali, Etiopii, Mongolii i innych
pađstw,w ktērychpraktycznie nie ma nowoczesnychdrēg.



2. Transport kolejowy



Znaczenie transportu kolejowego

Transport kolejowy odgrywa wspēÓcze¼nienajwiĊkszÙrolĊw krajach rozwijajÙcychsiĊ,w ktērychdominujÙ
przewozy masowe,np.: Chiny, Indie, Rosja,USA, Kanada,Australia, Brazylia.

W krajach tych dußeznaczenie odgrywa przemysÓwydobywczy, przyczyniajÙcysiĊdo konieczno¼citransportowania
surowcēwodußejmasiewÓasnej.

Dußapowierzchnia tych krajēwi znaczne zrēßnicowaniewarunkēwnaturalnych (poÓoßeniew rēßnychstrefach
klimatycznych, w tym niekorzystnych) przyczynia siĊdokonieczno¼citransportowania surowcēwrolno-spoßywczych.



Transport kolejowy ¶przewēz Óadunkēw na ¼wiecie 

Transport kolejowy generalnie 
traci na znaczeniu w 
przewozach towarowych wraz 
ze zmniejszaniem siĊ dystansu 
jaki musi byĆ pokonywany 
(wtedy bardziej dogodny staje 
siĊ transport samochodowy).

Dlatego najwiĊksze warto¼ci 
obserwujemy w krajach o 
znaczniej powierzchni.
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Transport kolejowy ¶przewēz osēb na ¼wiecie 

W kolejowych przewozach osēb 
¶mierzonych wielko¼ciÙ 
pasaßerokilometrēw¶czoÓowe 
miejsca w 2022 r. naleßaÓy do: 
Chin, Japonii, Indii, Francji i 
Rosji.

Wielko¼ci tych przewozēw 
wynikajÙ z odlegÓo¼ci 
terytorialnej i dußej liczby 
ludno¼ci, a w przypadku Japonii 
takße z wyjÙtkowej mobilno¼ci 
spoÓeczeđstwa i sprawnego 
systemu przewozēw 
ekspresowych.
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Kraje o najdÓußszej sieci linii kolejowych na ¼wiecie

NajwiĊkszadÓugo¼Ćsieci linii kolejowych
wystĊpujew USA, Chinach, Rosji, Indiach i
Kanadzie, czyli w krajach o dußej
powierzchni i liczbie ludno¼ci.
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Kolej Transsyberyjska

Kolej Transsyberyjska¶jest najdÓußszÙliniÙkolejowÙ,ÓÙczÙcÙ
zachēdze wschodem Rosji: przebiega od Moskwy do
WÓadywostoku.

CaÓkowitadÓugo¼Ćwynosi okoÓo9,3 tys. km (przejazd trwa
okoÓo6 dni i 4 godz.).

ZostaÓaona wybudowana w latach 1891-1916 (od roku 2002
jest nacaÓejdÓugo¼cizelektryfikowana) .



Kraje o najwiĊkszej gĊsto¼ci linii kolejowych na ¼wiecie

Do krajēw o najwiĊkszej gĊsto¼ci 
linii kolejowych (wysoko 
rozwiniĊte o stosunkowo maÓej 
powierzchni) naleßÙ:

pađstwa Europy Zachodniej i 
¬rodkowej(Szwajcaria, Czechy, 
Niemcy, kraje Beneluksu, 
WĊgry i SÓowacja) oraz Japonia
i Korea PoÓudniowa.
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Znaczenie transportu kolejowego

W wysoko rozwiniĊtych pađstwach 
likwiduje siĊ nierentowne linie 
kolejowe, unowocze¼niajÙc je i 
przystosowujÙc do szybkiego 
przewozu towarēw bÙd¿ ludzi.

PrzykÓady szybkich kolei na ¼wiecie:

TGV (Train a GrandĊVitesse) ¶
Francja,

ICE(lnter-City-Express) ¶ Niemcy,

AVE (Alta Velocidad) ¶ Hiszpania,

Pendolino ¶ WÓochy,

Eurostar ¶ ÓÙczy FrancjĊ z WielkÙ 
BrytaniÙ (kursuje pod kanaÓem La 
Manche),

CRH ¶ Chiny,

Shinkansen ¶ Japonia.

CRH ¶ szybka kolej w Chinach



Kolej magnetyczna

Kolej magnetyczna ¶ najszybsza obecnie odmiana szybkiej kolei. 

PociÙgi poruszajÙ siĊ niemal caÓy czas bez styku z torami ¶ unoszÙ siĊ dziĊki elektromagnesom ¶ dziaÓaniu pola 
magnetycznego (znajdujÙ siĊ one w torze i w poje¿dzie).

DziĊki braku tarcia o tory (przy wiĊkszych prĊdko¼ciach) mogÙ rozwijaĆ duße prĊdko¼ci (sÙ ciche i przemieszczajÙ siĊ 
bardzo pÓynnie).

NajwiĊksza osiÙgniĊta prĊdko¼Ć w 2015 roku wyniosÓa 603 km/h (Japonia). 

Linie wykorzystujÙce kolej magnetycznÙ istniejÙ w Japonii, Chinach, Niemczech i Korei PoÓudniowej.



3. Transport samochodowy



Rola transportu samochodowego

Transport samochodowy odgrywa 
najwaßniejszÙ rolĊ w transporcie na 
stosunkowo niewielkich dystansach 
w krajach wysoko rozwiniĊtych.

Jest to najlepszy ¼rodek transportu 
do przewozu szybko psujÙcych siĊ 
towarēw.

Corocznie za jego po¼rednictwem 
przewozi siĊ ponad poÓowĊ 
przewozēw towarēw oraz 
pasaßerēw.

Przewēz odbywa siĊ za 
po¼rednictwem:

samochodēw ciĊßarowych,

autobusēw,

busēw,

trolejbusēw,

samochodēw osobowych.



Transport samochodowy ¶ przewēz Óadunkēw na ¼wiecie 

Transport samochodowy od 
wielu lat najwiĊksze znaczenie 
odgrywa w przewozach 
towarowych  pađstw takich jak:

Chiny, USA, Indie, Polska, 
Turcja, Niemcy i Kanada.

DußÙ rolĊ w przewozie 
odgrywajÙ dobrze rozwiniĊte 
kraje o stosunkowo taniej sile 
roboczej (np. Polska i Turcja).
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Transport samochodowy ¶ przewēz pasaßerēw na ¼wiecie 

Przewēz pasaßerēw transportem 
samochodowym najwiĊkszÙ rolĊ 
odgrywa w krajach tj.:

Indie, Chiny, USA i Japonia,

wysoko rozwiniĊte Europy 
(Niemcy, WÓochy, Francja).

Dußy spadek znaczenia, 
szczegēlnie w latach pandemii 
COVID-19 (lata 2020-2021), 
nastÙpiÓ w wyniku ograniczeđ 
(tzw. lockdownu).
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Kraje o najwiĊkszej dÓugo¼ci drēg koÓowych na ¼wiecie

NajwiĊksza dÓugo¼Ć drēg koÓowych na 
¼wiecie wystĊpuje w: USA (6,8 mln km), 
Indiach (6,7 mln km) i Chinach.
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Kraje o najwiĊkszej gĊsto¼ci drēg koÓowych na ¼wiecie

Bardzo dußÙ gĊsto¼Ć drēg 
koÓowych majÙ kraje o 
niewielkiej powierzchni, np.: 
Monako, Malta, Belgia, 
Holandia, Japonia i WĊgry.

NajwiĊkszÙ gĊsto¼ciÙ 
odznaczajÙ siĊ obszary 
najlepiej uprzemysÓowione, 
czĊsto leßÙce w obrĊbie 
okrĊgēw miejskich lub 
przemysÓowych.

DußÙ gĊsto¼Ć posiadajÙ (150-
200 km/100 km 2):

kraje Europy Zachodniej: 
Francja, Niemcy, Szwajcaria 
Dania, Wielka Brytania i 
Austria.

¬rednia gĊsto¼Ć jest w Polsce ¶ 
136,8 km/100 km 2 oraz wielu 
krajach Ameryki PoÓudniowej 
(sieĆ drogowa zaczĊÓa tu 
powstawaĆ juß w XIX wieku).3 850,0
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Transport samochodowy ¶ autostrady i drogi ekspresowe

W krajach wysoko rozwiniĊtych gospodarczo 
dominuje obecnie rozbudowa drēg 
wielopasmowych i bezkolizyjnych (autostrady i 
drogi ekspresowe).

NajdÓußszÙ sieĆ autostrad (i drēg ekspresowych) 
posiadaÓy w 2023 roku: Chiny, USA i Kanada.

Naleßy jednak pamiĊtaĆ, ße w rēßnych krajach 
sÙ one rēßnie klasyfikowane (autostrady w 
Europie speÓniajÙ inne standardy niß w Ameryce 
PoÓudniowej lub Azji).
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Route 66 (Mother  Road lub Droga-Matka) w USA

Route 66 (Mother  Road lub Droga-Matka) ¶ to najdÓußsza autostrada w USA i 
na ¼wiecie, ÓÙczÙca Chicago z Los Angeles i Santa MonikÙ, ktēra Amerykan jest 
to co¼ wiĊcej niß tylko  droga ¶ to ³legenda´.

Jej caÓkowita dÓugo¼Ć wynosi 3945 km.

Przebiega ona przez 8 stanēw (Illinois,  Missouri, Kansas, Oklahoma, Teksas, 
Nowy Meksyk, Arizona i Kalifornia).



4. Transport morski



Rola transportu morskiego

Transport morski ¶ odgrywa gÓēwnÙ rolĊ w 
miĊdzynarodowej wymianie handlowej, 
poniewaß przewozi siĊ nim ponad 2/3 towarēw 
bĊdÙcych przedmiotem obrotu ¼wiatowego.

W transporcie tym istnieje silna specjalizacja, 
np.:

masowce ¶ przewoßÙ Óadunki o dußej masie, 
m.in.:

surowce mineralne,

zboße;

zbiornikowce  ¶ sÓußÙ do transportu ropy 
naftowej, siarki, benzyny, chemikaliēw, 
skroplonego gazu ziemnego;

kontenerowce ¶ transportujÙ towary w 
urzÙdzeniach wielokrotnego ußytku 
(kontenerach), ktēre nie wymagajÙ 
przeÓadowywania i pozwalajÙ na Óatwy 
zaÓadunek i wyÓadunek;

chÓodniowce ¶ przewoßÙ najczĊ¼ciej towary 
spoßywcze w chÓodzonych pomieszczeniach;

drobnicowce  ¶ przewoßÙ towary przemysÓowe 
liczone w sztukach, zapakowane w skrzyniach.



Znaczenie transportu morskiego na ¼wiecie

Transport morski wykonuje najwiĊkszÙ pracĊ przewozowÙ.

Tym rodzajem transportu przewozi  siĊ jednocze¼nie wielkÙ ilo¼Ć towarēw na stosunkowo dußej odlegÓo¼ci (czĊsto 
pomiĊdzy kontynentami) ¶ ¼rednia odlegÓo¼Ć przewozu, wynosi tu prawie 5 tys. km.

Corocznie drogÙ morskÙ przewozi  siĊ okoÓo 70% towarēw bĊdÙcych przedmiotem handlu ¼wiatowego.

Transport ten najwiĊksze znaczenie odgrywa w krajach wyspiarskich, w ktērych jego udziaÓ wynosi niemal 100% w 
miĊdzynarodowej wymianie handlowej.


